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DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE
1.1 Udaje o stavbé
Zakazkové Eislo:

ISPROFIN:

ISPROFOND:

S-kod:

Realizace stavby:

Cislo PS/SO:
a) Nazev stavby:

b) Misto stavby:

Kraj:
Okres:

Katastralni uzemi:

Parcelni ¢islo:
Cislo traté:

(ProhlaSeni o draze)

Cislo traté:
(NJR/TTP)

ZAK-2021-13

551 352 0013

327 321 4901

S631700077

10/2024 - 03/2026

SK 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek

Rekonstrukce zst. Turnov

trat Jaromér — Turnov — Liberec

trat Hradec Kralové hl.n. — Turnov
trat Praha — Turnov

Liberecky

Liberec, Semily

k.u. Pfepefe u Turnova [7346863]

k.0. Turnov [771601]

viz. Majetkopravni ¢ast (E.5 Geodeticka dokumentace)
500 00 Jaromé&F — Turnov - Liberec
491 00 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
480 00 Praha - Turnov

508 Jaroméf — Turnov - Liberec

511A Hradec Kralové hl. n. — Turnov
537 Praha — Turnov
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Cislo traté:

(KJR)

Cislo tratového Useku:

c) Pfedmét dokumentace:

d) SirSi vztahy:
Kategorie drahy:
(z. €. 266/1994 Sb.)

Kategorie drahy podle TSI INF:
Soucast sité TENT-T:

Tratova tfida zatizeni:

Trakeni soustava:

Pocet tratovych koleji:

Max. tratova rychlost:

Obvod stanice Turnov:

Prilehlé trat. Useky:

e) Stuperi dokumentace

1.2 Udaje o zadateli

a) Investor a objednatel:

Zastoupen:

Hlavni inZenyr stavby:

Spravce zel. dopravni infras.:

030 Jaromér — Turnov - Liberec

041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov

070 Praha - Turnov

1051 Stara Paka (mimo) - Liberec (v€etné)

1071 Liburi (mimo) - Turnov (mimo)

0901 Praha hl.n. (mimo) - Turnov (mimo) (odb. Skaly)

Rekonstrukce

celostatni - Jaromé&f — Turnov - Liberec
regionalni - Hradec Krélové hl. n. — Turnov
celostatni - Praha — Turnov

P5/F3

NE

C3 (20t /7,2t)

Nezavisla

1

40 km/hod

100 km/hod - 030 Jaromé&f — Turnov - Liberec
60 km/hod - 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
100 km/hod - 070 Praha - Turnov

Dokumentace pro uzemni fizeni (DUR)

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

ICO: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Stavebni sprava zapad
Diamond Point, Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8 — Karlin

Ing. Jifi Zaruba

Sprava zeleznic, s.o., Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové
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1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

a) Zpracovatel projektové dokumentace:

Generalni dodavatel dokumentace:

Subdodavatelé dokumentace:

PROJEKT servis spol. s r.o.

U Elektry 830/2b
198 00 Praha 9
ICO: 49 82 31 41

STOSMOL, s.r.o.

U Cukrovaru 509/4
400 07 Usti nad Labem
ICO: 28 69 50 97

SUDOP Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26

611 36 Brno

ICO: 44 96 04 17

DIPONT s.r.o.
Libouchec €.p. 505,
403 35 Libouchec
ICO: 286 93 094

NDCON s.r.o.
Zlatnicka 10/1582,
Praha 1, PSC 110 00
ICO: 649 39 511

EMPLA AG spol. s r.o.

Za Skodovkou 305/5, Kukleny,

503 11 Hradec Kralové
ICO: 259 96 240

KVINTING spol. s r.o.

Pocernicka 272/96, MaleSice,

108 00 Praha 10
ICO: 41692748
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b) Hlavni inZzenyr projektu: Ing. Martin Koudelka (&islo CKAIT: 0202207)
c) Zastupce HIPa: Bc. Michal Munzar

d) Specialista Easti: Ing. Miroslav Vala

e) Zodpovédny projektant ¢asti: Ing. Martin Koudelka

f) Zpracovatel Easti: Ing. Milan Diblik
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2. VSEOBECNE UDAJE O STAVBE
21 Vseobecné udaje
ZST Turnov lezi v km 123,993 trati celostatni drahy Jaromé&F — Liberec (trat je v pfilehlych tsecich
jednokolejna), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha-Vyso€any — Turnov (trat je v pfilehlém Gseku
jednokolejnd) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém useku

jednokolejnd).

Hlavnim cilem stavby je kompletni rekonstrukce ZST v rdmci, které je vyfeSeno odstranéni
uvratovych jizd ze sméru Jicin.

V ZST dochazi ke zrychleni jizd vlakd v hlavnich kolejich, a to na rychlost 65 km/h ve sméru Mala
Skala — Turnov a zpét, 100 km/h v tratovém Useku Turnov — Sychrov a zpét, 60 km/h ve sméru Hruba
Skala — Turnov a zpét a 70 km/h ve sméru PFiSovice — Turnov a zpét. Rychlosti pro jizdy vlaku vedlejSim
smérem jsou pak ve vétsiné pfipadt umoznény alespon pro rychlost 60 km/h do osobni ¢asti kolejisté a
50 km/h do nakladni ¢asti kolejiste.

Navrzené FeSeni ZST Turnov vyhovuje jak stavajici organizaci dopravy dle dnesniho konceptu
provozu, tak i cilovému stavu po realizaci stavby dle SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec a dalSich
staveb na zakladé dolozenych podklad(i od objednatelt dopravy. V ramci zpracovani byly vyhotoveny
vyhledové GVD pro vSechny pfilehlé traté a plany obsazeni koleji pro zpracované varianty. Dopravni
technologie prokazala potfebu idealné 6 koleji s nastupni hranou, pfi¢emz alespori 4 nastupni hrany musi
byt prijezdné ve sméru Mala Skala — Turnov — Sychrov / PfiSovice.

Navrzené feSeni reflektuje potfeby nakladni dopravy pro tranzitni i obsluzné vlaky. Proto jsou zde
navrzeny 4 dopravni koleje, které vyhovi odklonovym vlakiim Nex pfepravce Skoda-Auto (620 m) i

béznym vlakim nakladni dopravy, pficemz 2 koleje umozni jizdy vlakd ve sméru Mala Skala.

Navrzené feseni umoziiuji napojeni integrovaného pracovisté OR Hradec Kralové dvojici koleji
dle pozadavki.

V ZST jsou k dispozici vnéjsi nastupisté od vypravni budovy, ostrovni nastupisté s jazykovou
¢asti a dalSi ostrovni nastupisté. Tratova kolej ze sméru Hruba Skala je pfivedena k obéma kolejim
nastupisté €. 3, coz zvysi variabilitu provozu. 2 koleje pro nakladni dopravu jsou vloZzeny mezi nastupisté
€. 2 a 3, aby bylo mozno dosahnout pozadované délky bez nutnosti rusit prejezd P3182. DalSi dvojice
nakladnich koleji je smérovana ze sychrovského zhlavi smérem na Hrubou Skalu a kon&i pfed zminénym

prejezdem.

ZST je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio,
které bude ovladano z dopravni kancelafe ZST Turnov. Realizaci stavby dochazi k vyznamné Gspore cca
19 provoznich zaméstnancu.
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V tratovém Useku Hruba Skala — Turnov je navrzeno zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. V nakladisti zastdvce Karlovice-Sedmihorky je zfizeno

pomocné stavédlo pro obsluhu nedalekého pfejezdu pfi posunu Mn vlaku v nakladisti.

Tratovy Usek Mala Skala — Turnov bude fe$en v ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce ZST

Mala Skala“ véetné zfizeni automatického hradla Dolanky.

Sougasti jsou také fragmenty GVD na tratich Dvir Kralové nad Labem — Liberec, Zelezny Brod —
Tanvald, Mlada Boleslav — Turnov a Ji¢in — Turnov, které podrobné mapuji moznosti vedeni jednotlivych

linek po moderni infrastruktufe, tzn. po realizaci uvazovanych staveb v regionu.
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3. PREHLED VYCHOZIHCH PODKLADU

. Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby:
,Rekonstrukce ZST Turnov* PRO1051KM115-127ML051-069REK_Turnov, zpracovatel SZG

Regionalni pracovisté Usti nad Labem, &ast dokumentace E.5.3 ,Geodetické a mapové

podklady*;
. Zapisy z profesnich porad a mistnich Setfeni, Cast dokumentace E.7.3 ,Zapisy z porad®;
. Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj

Katastralni ufad pro Liberecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/ a mapovy podklad, ¢ast

dokumentace E.5.3 ,Geodetické a mapové podklady*;

. Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcl v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni, ¢ast dokumentace E.4.“ Stanoviska vlastnik(
vefejné dopravni a technické infrastruktury®;

. Prdzkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material Stérkového loZe a zeminy a odpady
po rekonstrukci;

. Inzenyrskogeologicky prazkum (Vypracoval Ing. Alexandr Kacora, prosinec 2021)
. Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku

. Evidencni list prejezdl

. Predkategorizace vyziskaného materialu

. Projekty PPK a stavebni projekty dodané SZ SZG

. Mistni Setfeni;

. Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

. Souvisejici zakony, vyhladky, pfedpisy, normy a smérnice atd.
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4. PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Pro zpracovani DUR bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti véetné prubéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové ¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznaenim prabéhd siti jsou zalozeny u
zpracovatele projektové dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti dokumentace E.4." Stanoviska viastniku
vefejné dopravni a technické infrastruktury*.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanism

pro zemni prace.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt (pfipadné je nutny souhlas spravcua inzenyrskych siti)
skladky a deponie zemin, a nebudou budovany objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni, a plochy

se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.

Pfeklddana a chranéna vedeni inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichZz podminky
je nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.4.“ Stanoviska vlastnik( vefejné

dopravni a technické infrastruktury”.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v8ak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ur€eny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz Zakon €. 266/1994 ,Zakon o drahach®).
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5. STAVAJICIi STAV

5.1 Zelezniéni svrek a spodek

ZST Turnov lezi v km 123,993 trati celostatni drahy Jaromé&F — Turnov — Liberec (trat je v pfilehlych
Usecich jednokolejna), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha — Turnov (trat je v pfilehlém useku
jednokolejnd) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém useku
jednokolejnd).

V sou€asné dobé je stanice Turnov uzlovou stanici, ktera je rozdélena na tfi ¢asti - na osobni
nadrazi, nakladni nadrazi a depo. Celkem se zde nachazi 12 dopravnich koleji a z toho jsou dvé koleje
(€. 3, 9) kusé. Manipulacnich koleji na turnovském nadrazi nalezneme 14, z toho nejsou pouze dvé kusé
(€. 25 a 27). Stanice je obsazena vyprav¢im, provoz ve stanici smiSeny. Vypravni budova je umisténa
vpravo ve sméru stanic¢eni trati Jaromér — Turnov — Liberec.

Stavajici parametry trati:

Trat 030 Jaromé&r — Turnov — Liberec

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 100 km.h-1

e skupina pfechodnosti 3 (Mala Skala — Turnov) a 2 (Turnov — Sychrov)
e prljezdny prifez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 700 m

Trat 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 60 km.h-1

e skupina pfechodnosti 2
e prujezdny prufez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 400 m

Trat 070 Praha — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
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rychlosti 100 km.h-1
e skupina prfechodnosti 3
e prljezdny prifez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 700 m

ZST Turnov

Zakladni parametry:

e Kolejové spojky ve vech obvodech mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h-"

e Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je sou¢asti ¢asti ,Dopravni technologie®

V ZST jsou zaustény 2 viecky a 1 tdelové kolejisté, loZné manipulace za obdobi 2018 — 2020 probihaly

pouze na VNVK:

e Vlecka &. 4614 Vletka R.F. Profi Turnov je zausténa do celostatni drahy v ZST Turnov do koleje &.
2 vyhybkou €. 55;

e Vletka &. 4615 CD, a.s. — CHV Turnov je zaGsténa do celostatni drahy v ZST Turnov, zadatek
vyh.€. 50 v km 124,443 a zacatek vyh.&. 52 v km 124,449;

e Ugelové kolejisté TO Turnov je zausténo do celostatni drahy v ZST Turnov vyhybkami &. 55 (kolej
¢. 2a), 11 (kolej €. 6a) a 61 (koleje €. 201 — 205).

Smérové a sklonové poméry trat’ Hradec Kralové hl. n. — Turnov:

Dle néakresného prehledu Zelezniéniho svrSku se trat sméru stanieni na zacéatku
rekonstruovaného Useku nachéazi v pfimé, na kterou navazuje levostranny oblouk o poloméru 300 m bez

prevyseni. Za timto obloukem se nachazi vyhybka &. 18, ktera trat zaustuje do ZST Turnov.

Trat se pred stanici od zacatku rekonstruovaného Useku nachazi ve stoupani 19,21%., pfed
vyhybkou €. 18 je umistén lom sklonu a kolej za touto vyhybkou kopiruje vySkovy pribéh koleje ¢.1

(pribézné koleje Jaromér — Liberec).

Smérové a sklonové poméry trat’ Praha — Turnov:

Dle nakresného prehledu Zelezniéniho svrSku se trat ve sméru staniCeni na zadatku
rekonstruovaného Useku nachazi v pfimé, na kterou navazuje levostranny oblouk o poloméru 400 m
s pfevySenim D=95 mm, nasleduje pfima délky 97 m a pravostranny oblouk o poloméru R=301 m

s prevy$enim D=40 mm. Za timto obloukem se nachazi vyhybka ¢&. 58, ktera trat zaustuje do ZST Turnov.

Strana 10/ 71



) ] DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)
TECHNICKA ZPRAVA

Trat se pred stanici od zacatku rekonstruovaného Useku nachazi ve stoupani 4,86 %o, cca. 100 m
pfed vyhybkou €. 58 je umistén lom sklonu. Kolejza timto lomem sklonu pies vyhybku &. 58 dale do stanice

kopiruje vySkovy pribéh koleje €.1 (prubézné koleje Jaromér — Liberec).

Smeérové a sklonové poméry trat’ Jaromér — Turnov — Liberec:

Dle nakresného prehledu Zelezniéniho svrSku se trat ve sméru staniCeni na zadatku
rekonstruovaného useku nachazi v pfime, na kterou navazuje pravostranny oblouk o poloméru 277 m bez
prevyseni. Za timto obloukem se nachazi vyhybka &. 1, ktera trat zaustuje do ZST Turnov. Vyhybka je
soucasti maloskalského zhlavi, které zahrnuje vyhybky €. 3; 5; 13; 15; a 16. Za témito vyhybkami nasleduje

pfima, ktera prochazi celou stanici a pokracuje dale i v navazujicim tratovém useku.

Trat’ se pfed stanici od zaCatku rekonstruovaného useku nachazi v klesani, pfed vyhybkou €. 1 je
umistén lom sklonu a kolej za timto sklonem do km 124,100 nachazi ve vodorovné. Od kilometru 124,100
trat stoupa ve sklonu 0,69 %o po uroven ZV 59, kde je umistén lom sklonu a trat zainad smérem to tratového

useku stoupat pod sklonem 5,45 %o.

Stavajici konstrukce zelezni¢niho svrsku:

Zelezniéni svréek v Zelezniéni stanici Turnov je v dopravnich kolejich tvofen z kolejnic tvaru S 49,
R 65 a tvaru T na betonovych pfipadné dievénych prazcich. U dopravnich kusych kolejich je zelezniéni
svréek tvofen z kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich. Zelezniéni svréek v manipulagnich kolejich je tvofen
z kolejnic tvaru T na betonovych a dfevénych praZcich. Zelezniéni svrdek v prilehlych Usecich je z kolejnic
tvaru S49 na betonovych praZcich. V oblasti mostnich konstrukci je Zeleznicni svr8ek na dfevénych
prazcich. Kolej pfevazné stykovana s ¢astmi se zfizenou bezstykovou koleji.

Vyhybkové konstrukce prevazné na dfevénych prazcich, pomérové i stupfiové soustavy tvaru S 49.

Ve stanici se nachazeji vyhybky jednoduché, kfizovatkové, obloukové i dvoijité kolejové spojky.

Zelezniéni svriek je opotfebovany provozem a jeho stav je Gmérny stafi materialu. Dfevéné prazce

jsou na konci zivotnosti, kolejnice vySkoveé ojeté, vyhybkové soucasti nutné pro dalsi vyuZziti regenerovat.

Presnéjsi specifikace konstrukce zelezni¢niho svrSku a jeho rozsah uveden v predkategorizaci

vyziskaného materialu.

Stavajici konstrukce zelezni¢niho spodku:

Zelezniéni spodek byl v ramci rekonstrukce vyhybek na maloskalském zhlavi ¢asteéné sanovan
bez navrhu odvodnéni v letech 1983 a na pfiSovickosychrovském zhlavi doslo k sanaci Zelezni¢niho
spodku v&etné odvodnéni v letech 1987. Pfi rekonstrukci nastupist v letech 2002 a 2003 probéhla sanace

zelezni¢niho spodku bez odvodnéni kolejisté a nastupist.
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Konstrukce odvodnovacich zafizeni télesa zelezni¢niho spodku ve stanici neni znama. Odvodnéni
télesa Zelezni¢niho spodku v Useku trati Praha — Turnov je zajisténo nezpevnénymi draznimi pfikopy, které

jsou jiz zanesené a neplni svoji funkci.

Na trati Praha Turnov se také nachazi propustek v ev, km 13,267, ktery ve sméru stani¢eni prevadi
pravy nezpevnény drazni pfikop na druhou stranu koleje na terén. S ohledem na postradatelnost zajisténi
odvodnéni télesa ZelezniCniho spodku a z pohledu posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi bude v ramci
samostatného SO propustek zrusen.
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6. NOVY STAV
6.1 SO 11-10-01.01 ZST Turnov, Zelezniéni svriek

Obsahem SO 11-10-01.01 ZST Turnov, Zelezniéni svréek je rekonstrukce Zelezniéniho svréku
ZST Turnov v Usecich:

km 123,282 — km 124,711 na trati 030 Jaromér — Turnov — Liberec
km 28,734 — km 29,047 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov
km 102,950 — km 103,673 na trati 070 Praha — Turnov

Zelezniéni svréek bude rekonstruovan v rozsahu daném novou konfiguraci stanice. Navrh vychazel
z konfigurace kolejisté dle pfedchoziho stupné dokumentace (ZP). Konfigurace kolejového feSeni stanice
je v souladu s dopravni technologii, pozadavku objednatelt dopravy a ostatnich profesi. Nova konfigurace
kolejisté je navrzena s ohledem na neznemoznéni vyhledové elektrifikace. Rozsahem rekonstrukce je

sledovano zru$eni Uvratovych jizd vlaka smér Ji€in a prodlouzeni uziteénych délek koleji.

Rekonstrukci ZST Turnov byl odstranén propad rychlosti v celém obvodu ZST a rychlost byla
zvySena na 60/65 km/h ve sméru Mala Skala a 100 km/h ve sméru Sychrov. Déle se v ZST Turnov
odstrafiuje propad rychlosti ze sméru Hruba Skala a rychlost je zvySena na 60 km/h v&etné propadu
rychlosti ze sméru PfiSovice, stavajici rychlost 100 km/h je prodlouZena a poté se stavajici rychlost 40 a
60 km/h zvySuje na 65/ 70 km/h.

Podrobny popis jednotlivych rychlosti v hlavnich dopravnich a pfedjizdnych koleji, v€etné zhlavi
uveden v Casti B.4 Dopravni technologie. V ¢asti B.4 Dopravni technologie je také uveden seznam vSech

dopravnich i manipulaénich koleji v ZST Turnov s popisem jejich uZitecnych délek.

6.1.1 Smérové poméry

PFi navrhu smérového feSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 63 60-1, navrh pogita
s pouzitim pfechodnic tvaru klotoidy. Cilem navrhu smérového feSeni je stanovit odpovidajici parametry

GPK vyhovujici tratovym rychlostem.

Navrzené kolejové feseni je zakresleno v novém (aktualnim) geodetickém zaméreni a je navazano
na vstupni te¢ny nestavebnich projektl PPK a stavebnich projekta. Vstupni te€ny byly ze sméru od Hradce
Kralové a Prahy pfevzaty z nestavebnich projektd PPK beze zmén, ze sméru od Jaromére bylo navazani
na te¢ny PPK upraveno s ohledem na souvisejici stavbu ,Rekonstrukce ZST Mala Skala“. Ze sméru od
Liberece (Sychrova) bylo provedeno navazani na vstupni te€nu stavebniho projektu s Upravou (vloZeni

kompenzadniho oblouku). NavrZené upravy byly projednany a odsouhlaseny Spravou Zelezniéni geodézie.

Vedeni os koleji bylo navrzeno pro moznost vystavby mimouroviiovych ostrovnich nastupist v celé
Sifce osobniho nadrazi. Zaroven u navrhu nové polohy os koleji bylo zohlednéno zachovani stavajici stopy
kolejisté v co nejvétsSi mozné mife. Osové vzdalenosti koleji jsou nej¢astéji 4,75 m (10,50 m a 14,00m v

oblasti ostrovnich nastupist).
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Smérové poméry jsou patrné ze situace konfigurace stanice Turnov.

Maloskalské zhlavi:

Hlavnim pozadavkem sméroveé Upravy na maloskalském zhlavi bylo dosahnout rychlosti V=60 km/h
a V130=65 km do koleji &. 1; 2 a 5a. S ohledem na dosaZeni téchto rychlosti a respektovani pozadavku
nahlé zmény nedostatku pfevyseni 80 mm pro kolejova spojeni a rozvétveni je nutné navrhnout mate¢nou
kolej obloukovou v prevySeni D=82 mm. Hlavni kolej €. 1 trati Jaroméfr — Turnov — Liberec je navrZzena ve
smérovém oblouku R=300 m s krajnimi pfechodnicemi splfujicimi standardni hodnoty soucinitele sklonu
linearni vzestupnice. Na hlavni dopravni smér (oblouk o poloméru R=300m) jsou navrzeny jednostranné
transformované vyhybky Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-1.

U smérového oblouku R=530 m na maloskalském zhlavi do koleje €. 2 je pfechodnice splfiujici
mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni vzestupnice. S ohledem na umisténi lomu sklonu mezi hranu

nastupisté a konec pfechodnice nelze tuto pfechodnici prodlouZit a tim splnit standardni hodnoty.

Smérové oblouky do koleji €. 7(a) a 9(a) jsou navrzeny na rychlost 50 km/h. PfevySeni, které
v téchto obloucich vznika vlivem pfevyseni hlavni koleje, je sniZzeno vzestupnicemi vioZzenymi do oblouku.
Oblouky maji navrzené krajni pfechodnice s ohledem na omezeni nahlé zmény nedostatku prevyseni

v kolejich pro osobni dopravu.

Smérové oblouky do koleje €. 11 jsou navrzeny pro rychlost 60 km/h. S ohledem na stisnéné
poméry je za KVo 9 vloZzena mezilehla pfechodnice splfiujici mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni

vzestupnice.

V koleji €. 11c byla uziteCna délka koleje navrzena v délce 165m, tedy pro 3 soupravy vozidel
(soupravy délky 3 x 55m).

Zapojeni tdrzbové zakladny OR Hradec Kralové:

S OR Hradec Krélové byla projednana postradatelnost koleji a potfebna infrastruktura (G¢elového
kolejisté pro mechanizaci, udrzbové haly, koleje k vyhledové &erpaci stanici apod.). Ugelové kolejisté OR
Hradec Kréalové bude do hlavniho kolejisté zausténo vyhybkou €. 10. Samotné kolejisté budou tvofit koleje
¢. 301; 301a a 302. Poloméry oblouku v kolejich 301 a 302 R=190m. V pfimé vétvi za vyhybkou €. 301
bude z dlvodu zausténi koleje do osy stavajicich vrat haly navrZzen oblouk o poloméru R=120 m.
S OR Hradec Kralové byla z diivodu navrzeni poloméru R=120m projednana pfechodnost pro vyhledova

vozidla, ktera budou tuto kolej vyuZzivat.

Rychlost v kolejich €. 301 a 302 V=40km/h. rychlost v koleji €. 301a V=30km/h.
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Hruboskalské zhlavi:

Hruboskalské zhlavi je tvofeno mate€nou pfimou koleji. Hlavni kolej €. 11d je navrhovana pro
rychlost V=60km. Ostatni koleje rozv&tveni mate¢né koleje jsou navrhovany na rychlost 50 km/h. Navrzené

parametry koleje po KVo 10 neznemoziiuji poZadavek na pfipadné zvySeni useku na rychlost 100 km/h.

PriSovickosychrovské zhlavi - smér PriSovice:

Za vyhybkou €. 28 smérem do tratového useku je prvni oblouk R=300m navrZzen pro rychlost
V=65 km/h a V130= 70km/h. S ohledem na stisnéné prostory a nutnosti dodrzet minimaini polomér oblouku
R=300 m a dané rychlosti, pfechodnice spliuji mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni vzestupnice. Za

timto obloukem je navrZzena pfimé délky 25 m, nasleduje oblouk R=600 m s pfevySenim D=99mm.

Poloha nové osy koleje je navrzena s ohledem na minimalni zabory okolnich pozemki, které jsou

v soukromém vlastnictvi.

V useku Turnov — PfiSovice (v oblasti polohy oblouku R=600 m) bylo také provéfeno zvy3eni
tratové rychlosti na 120 km/hod. Na zakladé navrhu smérovych parametrd vyhovujicich rychlosti
V=120 km/h byl vypracovan dynamicky graf rychlosti. Dle vystupu z dynamického grafu rychlosti je zvySeni
rychlosti neopodstatnéné. Bude tedy uvazovan a ponechan oblouk o poloméru R=600 m s parametry pro

tratovou rychlost 100 km/h.

PriSovickosychrovské zhlavi - smér Liberec:

Tratova kolej &. 1 na Liberec je (od urovné vjezdového navéstidla umisténého v km 123,862)
navrhovana pro rychlost 100 km/h. Pribézna tratova koleje €. 1 trati Jaroméfr — Turnov — Liberec je pres

stanici navrzena ve smérové pfime, smérova pfima také navazuje za vyhybkou €. 29 i do tratového useku.

Kolejové spojky:

Kolejové spojky mezi vyhybkami €. 15/ 21, 22 / 26 a 28 / 29 jsou navrzeny na rychlost 60 km/h.
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6.1.2 Sklonové poméry

Sklonové poméry trat’ Jaromér — Turnov — Liberec:

Na zacatku rekonstruovaného Useku je nové navrZzena niveleta koleje vy8kové navazana na sklon
stavajici traté i stavajici vySku TK. Sougasné je timto sklonem také zaru€eno plynulé navazani na sklon

stavebniho projektu ,Rekonstrukce ZST Mala Skala“, se kterym je tento projet koordinovan.

Vyskové feSeni v pribézné koleji ¢.1 je navrzeno s ohledem na zachovani stavajici vysky TK
v oblasti vypravni budovy a dale pak z dlivodu zajiSténi potfebné minimalni tloustky kolejového loze na
mosté v ev. km 123,459 a ev. km 124,361.

U mostu v ev. km 123,459 byl nutny vySkovy zved 0,15 m pro dodrZeni tloustky kolejového loze
350mm. U mostu v ev. km 124,361 byl zved proveden o 0,13 m. Vy&§i zved nivelety koleje ve stanici neni
jiz s ohledem na vySkové navazani nového stavu na stavajici (vleCkové kolejisté, depo, ucelové &ast
kolejisté, stavajici kolej 4a a 2a) mozny. Pfesto se na mosté podafilo zajistit tloustku kolejového loZze 300

mm, coz je z pohledu zfizeni kolejového loZe na mosté ponechat.

Vyskové feSeni koleje ve stanici je s ohledem na obloukové maloskalské zhlavi v pfevySeni a
pfiSoviskosychrovském zhlavi se sérii kolejovych spojek navrzeno v co nejdelSi mozné délce ve
vodorovném sklonu. V dané konfiguraci kolejisté (zhlavi a spojky) by nebylo vhodné umistovat lomy sklonu
nivelety. Prvni lom sklonu je tedy umistén pfed mostem v ev. km km 123,459, dalSi lom sklonu pak

v km 124,528 pfed vyhybkou €. 29, kde stavajici niveleta koleje za¢ina do trati stoupat.

Niveleta koleje €. 1 je v oblasti mezi krajnimi vyhybkami 1 a 29 navrZena ve vodorovné, ostatni

koleje ve stanici krom zaulsténi pfipojnych trati jsou navrZzeny ve stejné vysce.

Vzhledem k tomu, Ze niveleta koleje €. 1 je na maloskalském zhlavi ve vodorovné a v pfevySeni
D=82 mm, bude vzdy za pfimou vétvi vyhybek €. 1; 2; 3; 4 a 7 série dvou lomU sklonu opacného smyslu,
které stoupajici niveletu pfimé vétvé snizi do vysky nivelety TK koleje €. 1. Lomy sklonu budou navrzeny

tak, aby nezasahovali do konstrukce nastupisté.

Na konci rekonstruovaného Useku je navrzena niveleta koleje vy8kové navazana na stavajici stav,
soucCasné spliiuje i vySkové navazani na stavebni projekt ,Odstranéni propadu rychlosti v iUseku Turnov —

Liberec”.

Na pfiSovickosychrovském zhlavi dochazi k rozdvojeni na dvé trati, kdy trat na Sychov ze stanice
stoupa a trat na PFiSovice klesa. Pavodni navrh vySkového feSeni uvazoval s tim, Ze spojka 29-28 bude ve
stejné vysce, jako je vySka ve stanici a lom sklonu koleje €. 1 na trati Jaroméf — Turnov — Liberec bude
umistén pred ZV 29. Toto feSeni by vSak vyvolalo velky rozsah zemnich praci smérem do trati na Liberec

a nedodrzeni sklonu drazni stezky vici stavajici koleji €. 2.

Z tohoto divodu byly umistény lomy slonu u pfed KV 29 a ZV29, upravena niveleta koleje trati na

PFiSovice a lom sklonu umistén do stfedni ¢asti spojky 28-29.
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Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou sohledem na neznemoznéni vyhledové elektrizace

navrhovany v hlavni koleji o polomé&ru min. Rv=4500 m.

Sklonové pomeéry trat’ Hradec Kralové hl. n.— Turnov

Na zacatku rekonstruovaného useku je nové navrzena niveleta koleje vyskové navazana na sklon
stavajici traté i stavajici vysku TK. Soucasné je timto sklonem také zaru€eno plynulé navazani na sklon
nestavebniho projektu PPK ,TU 1071 Libufi - Turnov km 15,120-29,014“. Na za&atku Useku trat prudce
stoupa. Navrzena niveleta koleje kopiruje stavajici stav. V km 29,890 je navrzen lom sklonu nivelety, za

nimz je tato trat navazana na stejnou vy3sku, jakda je navrZzena v koleji €. 1 trati Jaromé&f — Turnov — Liberec.

Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou s ohledem na neznemoznéni vyhledovové elektrizace

navrhovany v hlavni koleji o polomé&ru min. Rv=4500 m.

Sklonové pomeéry trat Praha — Turnov

Na zacCatku rekonstruovaného useku je nové navrzena niveleta koleje vyskové navazana na sklon
stavajici traté i stavajici vysku TK. Soucasné je timto sklonem také zaru€eno plynulé navazani na sklon
nestavebniho projektu PPK ,TU 0901 Bakov nad Jizerou - Turnov®. Na zadatku Useku trat stoupa.

NavrZzena niveleta koleje témé&f kopiruje stavajici stav.

V km 103,615 a km 107,711 jsou navrzeny dva lomy sklonu. Z ddvodu umisténi lomu sklonu ve
spojce 28-29 a dodrzeni pozadavku zamezeni zasahu zaobleni do spole€nych prazcu vyhybek bylo nutné
v této koleji upravit pribéh nivelety tak, aby podminky pro umisténi lomu sklonu do stfedni ¢asti spojky byly

dodrZeny.

V km 107,711 je navrzen lom sklonu nivelety, za nimz je tato trat navazana na stejnou vysku, jaka

je navrzena v koleji €. 1 trati JaroméF — Turnov — Liberec.

Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou s ohledem na neznemoznéni vyhledovové elektrizace

navrhovany v hlavni koleji o polomé&ru min. Rv=4500 m.
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6.1.3 Staniceni

Staniceni trati je pro dany stupen dokumentace prevzato pro vSechny traté z vypracovanych

nestavebnich projekti PPK a stavebnich projektt poskytnutych SZ SZG.

Predpoklada se, ze staniceni na trati na trati 030 Jaromér — Turnov — Liberec bude koordinovano
se stavbou ,Rekonstrukce ZST Mala Skala®, kde bude MOK stanoveno staniéeni na zadatku
rekonstruovaného useku a toto stanieni pro dany projekt pfevzato. V souvislosti s navrzenym feSenim
stanieni v souvisejici stavbé ,Rekonstrukce ZST Mal&“ Skala bude fe$en skok ve staniéeni za krajni
vyhybkou €. 29 ve sméru na Liberec. Skok ve staniCeni a aktualizace stani¢eni bude feSen v dalSim stupni

dokuemtace.

Trat’ 070 Praha — Turnov je ve stavajicim stavu ukoncena na krajni vyhybce €. 58. V novém stavu
bude trat ukonfena na koncovém styku vyhybky &. 28. Bude proveden pouze kilometricky dopocet
stani¢eni k poloze VB. Prevzaté staniCeni z projektu PPK neodpovida stavajicimu stani€eni a z tohoto
ddvodu bude v dal$im stupni dokumentace svolana MOK a stani¢eni upfesnéno véetné umisténi skoku ve
stani€eni.

Trat’ 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov je ve stavajicim stavu ukonena na krajni vyhybce €. 18.
V novém stavu bude trat ukon€ena na koncovém styku vyhybky €. 10. Bude proveden pouze kilometricky
dopocet staniCeni k poloze VB. Pievzaté stani€eni z projektu PPK neodpovida stavajicimu staniCeni a
z tohoto dlvodu bude v dal§im stupni dokumentace svoldana MOK a stani¢eni upfesnéno vcetné

predpokladaného umisténi skoku ve staniceni.
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6.1.4 Demontaze kolejového roStu, zafizeni a vyhybek

Demontaz kolejového rostu a vyhybek:

V ramci tohoto SO bude provedena demontaz stavajiciho kolejového rostu a vyhybek, v rozsahu
nové konfigurace kolejového feSeni stanice. Rozsah demontézZe kolejového rostu zakreslen ve vykresové
Céasti dokumentace D.2.1.1.2.0.2.1/2.

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby demontovan na montazni zakladné a roztfidén
dle pfedkategorizace. Kolejovy rost bude pfedan spravci nebo ekologicky zlikvidovan. Podrobné&jsi nalozeni

s vyziskanym materialem bude feSeno dle pfedkategorizace vyziskaného materialu.

V ramci stavby se pocita ze zpétnym pouzitim vyziskaného materialu v ramci zfizeni provizornich
stavll koleje. Dale pak vyuziti vyhybkovych konstrukci, které budou vioZeny v ¢asti u¢elového nadrazi.

S vyziskanym materidlem ze stavby bude nakladano dle Smérnice SZDC &. 42- Hospodareni s
vyziskanym materidlem. Tento vyzisk bude ,Komisi pro hospodafeni s vyziskanym materidlem*
predkategorizovan a ptedan ,Protokolem o predani vyziskaného materialu do spravy a evidence OR®. S
vyziskem, ktery bude kategorizovan jako Zelezny Srot, bude naloZeno v souladu s touto smérnici a pokyny
OR.

Vytrzeny kolejovy rost bude nalozen a pfepraven na montazni zakladnu v misté stavby, kde bude
nasledné demontovan do soucasti. U vyhybkovych konstrukci se pfedpoklada pouze demontaz prazca,
drobné kolejivo zlstane namontované na kolejnicovych ¢astech vyhybky, betonové prazce uréené k

regeneraci zGstanou okované, prazce urcené k likvidaci budou demontovany do soucasti.

Vyziskany materiadl kolejového rostu (kolejnice, drobné Kolejivo, upeviiovadla a praZce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov. Piepoklada se prevoz rozebraného

materialu do sougasti z mista demontaZe na misto pfedani spravci (uzavieny areal OR HK v ZST Turnov).

Vyziskany material kolejového rostu (prazce uréené k likvidaci, pryzové a polyetylenové podlozky)

budou zhotovitelem stavby ekologicky zlikvidovany (odvoz na pfisluSnou skladku).

Vyziskany material kolejového rostu (kovové Casti uréené k likvidaci) budou zhotovitelem stavby

z montazni zakladny pfevezeny piimo do kovosrotu nachazejiciho se v obvodu ZST Turnov.

Rozsah demontovaného kolejového rostu v€etné vyhybek a ostatnich zafizeni zakreslen

v samostatné vykresové pfiloze D.2.1.1.2.0.2.1/2.

V ramci demontaze kolejového roStu bude provedeno vyklizeni komunalniho odpadu v oblasti

rampove koleje €. 4.
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Demontaz prechodovych Uprav:

V ramci stavby budou zdemontovany stavajici pfechodové Upravy v kolejisti. Stavajici pfechodové
upravy jsou betonové, pryzové a dfevéné. Rozsah demontéaze téchto zafizeni uveden ve vykresové Casti
dokumentace ¢asti D.2.1.1.2.0.2.1/2.

Demolice oploceni:

V ramci stavby bude provedena demontaZ oploceni v oblasti Gdrzbové zakladny OR Hradec
Kralové. Prace zahrnujici demontaze oploceni u této udrzbové zakladny budou soucasti této stavby a
tohoto stavebniho objektu. Soucasti této stavby také bude zfizeni nového oploceni i vjezdové brany, které

bude feSeno v SO 11-79-02 (ZST Turnov, oploceni a vjezdova brana).

S ohledem na nové trasovani koleje v Useku Turnov — Praha bude nutné z ddvodu nové polohy
osy koleje provést demontaz stavajiciho oploceni (v mistech, kde dochazi k rozdvojeni trati na Liberec a
Prahu — oblast plvodni zahrady). Demontaz oploceni vyznacena ve vykresové casti dokumentace
D.2.1.1.2.0.2.1/2.

V ramci stavby bude mezi koleji €. 23 a 29 provedeno kaceni dievin a smyceni kfovin. V tomto
misté se také nachazi stavajici oploceni. S ohledem na budovani novych vsakovacich objekti a upravu
terénu v tomto prostoru bude provedena demontaz stavajiciho oploceni. DemontaZz oploceni vyznaCena ve

vykresové Casti dokumentace D.2.1.1.2.0.2.1/2.

Demontaze perlitzedel:

Bude provedena demontaz stavajicich betonovych, kolejnicovy i zemnich zarazedel. Demontaz

zarazedel vyznacena ve vykresoveé ¢asti dokumentace D.2.1.1.2.0.2.1/2.

Strana 20/ 71



) ] DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)
TECHNICKA ZPRAVA

6.1.5 Odtézeni a recyklace kolejového loze

V ramci provedeného geotechnického priizkumu byl proveden odbér vzor( materialu kolejového
loze a nasledné proveden test kritickych parametr(i ze smésnych vzorkd. Na zakladé zavérecné zpravy
provedenych testl vzork( kolejové loze je mozné po vytézeni svrSku jeho vytfidéni (na vcelku inertni
kamenivo) a déle podsitné pfedat k odstranéni na Ffizené skladce pfijimajici odpad tfidy vyluhovatelnosti
Il b.

Dle provedeného geotechnického prizkumu se tloustka kolejového loze v kazdé z kopanych sond
liSi. Pro vypocet odtézeni kolejového loze bylo uvazovana mocnost §térkového loze priimérné pod prazcem
0,3 m. Odtézeni kolejového loze bude nutné provadét ve vhodnych klimatickych podminkach. Material

stavajiciho Stérkového loZze bude odtéZen ve skute¢né zastizené tloustce.

Z celkového mnozZstvi odtéZzeného kolejového loze a draznich stezek je pfedpoklad zpétného
vyuziti materidlu po recyklaci do konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku a konstrukce Zelezni¢niho

svrdku cca. 50% z uvedeného objemu.

Odtézeny material bude odvezen na recyklaéni linku. Poloha recyklaéni linky je navrzena

v prostoru ucelového nadrazi (nakladni ¢asti kolejisté).

Vystupnim materialem z recyklacni linky bude v prvnim stupni recyklace material frakce 0/18 a
18/90. Frakce 0/18 je uvazovana jako odpad kategorie 17 05 08 O v predpokladu 50% z celkového

mnozstvi vytéZeného Stérkového lozZe.

V druhém stupni bude provedena recyklace frakce 18/90. Z recyklace frakce 18/90 se uvazuje
vystupni material Stérkodrt’ pfedrcena na frakci 0/32, ktera bude nasledné pouZita pro zfizeni konstruk&nich
vrstev zelezni¢niho spodku a §térk frakce 31,5/63 nasledné pouzity do konstrukce Zelezniéniho svrsku.
Predpokladany pomér materialu frakce 0/32 a 31,5/63 z recyklace frakce 18/19 je 60% / 40%.

Recyklovany $térk frakce 31,5/63 Ize dle predpisu SZDC S3 v celém profilu kolejového loZe.

U vyhybkovych konstrukci bude uvazovano 15 m3 kolejového loze jako nebezpeény odpad
zvyménovych ¢&asti. U shluku vyhybek €. 101; 102; 103 a 104 bude uvaZovano kolejové loze jako

nebezpedny odpad z celé oblasti vyhybek.

Rozsah odtézeni kolejového loze:

Odtézeni kolejového loze se uvazuje v rozsahu vSech demontovanych koleji, vyjma koleji, kde

bude ponechano a urovnano do plochy. Jedna se o koleje €. 25; 27, 6b a 8b.

V mistech stavajicich koleji 4a a 6b, kde neni nové navrhovana nova poloha osy koleje, bude

kolejové loze odtézeno pouze po uroven lozné plochy prazcu.
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6.1.6 Kolejovy rost

Novy Zelezni€ni svrSek bude odpovidat tfidé dopravniho zatiZzeni C3 (20t/7,2t), vyjma ucelové &asti
kolejisté koleji Ciselné fady 100. Kolejnice budou z materialu R260. Minimalni délka kolejnic pro zfizeni
bezstykové koleje musi odpovidat pfedpisu SZDC S3 dil IV &. 7. V misté prejezdovych konstrukci
(pfechodovych a pfejezdovych uprav) bude upevnéni v antikorozni Upravé dle platnych TPD. V mistech,

kde bude provedena pouze smérova a vySkova Uprava koleje zlistane stavajici kolejovy rost.

Navrzeny kolejovy rost mimo oblast ticelové casti kolejiSté (oblast vyhybek Ciselné série 100) a

¢asti koleji§té OR Hradec Kralové:

Navrzené sestavy zelezni¢niho svrsku:

- V koleji €. 1 (trat Jaromé&r — Turnov - Liberec) nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,u“), kolejnice
tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZze z kameniva nového frakce

31,5/63, pfipadné recyklovaného.

- V koleji €. 2 nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,u“), kolejnice tvaru 49 E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14, Kolejové loze z kameniva nového frakce 31,5/63, pFipadné

recyklovaného.

- V ostatnich hlavnich dopravnich a pfedjizdnych kolejich ve stanici nové betonové prazce dl. 2,40 m
(rozdéleni ,c“), kolejnice tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loze z

kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného.

- V koleji €. 1 (trat Hradec Kralové — Turnov) nové betonové prazce dl. 2,40 m (rozdéleni ,c*), kolejnice
tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loze z kameniva nového frakce
31,5/63, pfipadné recyklovaného. V mistech pfed vyhybkou €. 5 smérem do trati budou z divodu
umisténi celopryzoveé prejezdové konstrukce se spinacimi tahly navrzeny betonové prazce dl. 2,6 m
(v misté prejezdové konstrukce ,u“)

-V koleji €. 1 (trat Praha — Turnov) nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,u“), kolejnice tvaru 49 E1

s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZe z kameniva nového frakce 31,5/63.

- Useky koleje mezi vyhybkami (do délky 25m) budou s betonovymi vyhybkovymi prazci VPS s

podkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim ,u*.

Kolej bude svafena do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2.
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Navrzeny kolejovy rost v oblasti ucelové casti kolejiSté (oblast vyhybek Ciselné série 100):

S ohledem na umisténi prvkl zabezpecovaciho zafizeni bylo nutné kolejové upravit ¢ast ucelového
kolejisté za vyhybkou &. 100. Uprava zahrnovala navrh sneseni vyhybek &. 101; 102; 103 a 104, véetné
koleji €. 35 a 37. Nové bude do této Casti kolejisté vioZzena vyhybka €. 101 a 102 (vyziskané vyhybky ze

stavby s regeneraci) a kolejovy rost, ktery bude navazan na stavajici koleje.

Kolejovy rost budou tvofit vyziskané kolejnice, drobné kolejivo a upeviiovadla ze stavby. Budou

dodany noveé dievéné prazce, pryzové a polyetylénové podlozky. Kolej je navrzena stykovana.

Navrzeny kolejovy rost v koleji €. 101a

Kolejovy rost v této koleji bude po odtéZeni stavajiciho svazného pahrbku opét vioZen. V ramci
stavby se uvazuje pouze s dodanim novych upeviiovadel a pryZzovych podloZzek pod patu kolejnice.
Vyhybka &. 56 bude nahrazena kolejovym polem z vyzisku. Kolejové pole bude totozné jako ve zbyvajici

&asti této koleje, tedy betonové prazce, upevnéni ZS4. Kolej bude svarena.

Navrzeny kolejovy rost kolejisté OR Hradec Kralové

Kolejovy rost v koleji €. 301 a 302:

- nové betonové prazce dl. 2,40 m (rozdéleni ,c“), kolejnice tvaru 49 E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZe z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné
recyklovaného. Sestava bude zohledfiovat potfebné roz8ifeni rozchodu koleje v obloucich.

- Kolej bude svafena do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2.

Kolejovy rost v koleji €. 301a:

- nové betonové prazce dl. 2,40 m (rozdéleni ,c“), kolejnice tvaru 49 E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZze z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné
recyklovaného. Sestava bude zohlednovat potfebné rozsifeni rozchodu koleje v obloucich.

- Kolej bude svafena do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2.

- Antikorozni uprava upevriovadel pod pfejezdovou Upravou.
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6.1.7 Zarazedla

Na konce vSech kusych koleji budou osazena zarazedla. Jedna se celkem o 5 koleji. Kusé koleje
¢. 11c a 302 budou zakonéeny kolejnicovymi zarazedly z nového materialu. Kolej €. 3 bude kv(li ochrané
cestujicich na nastupistich opatfena dynamickym zarazedlem umisténymi cca 20 m pfed koncem koleje.
Dynamické zarazedlo v kusé koleji €. 3 navrZzeno s ohledem na vyhledovou vozbu. V kolejich €. 101; 102;
103, kde dojde k jejich zkraceni, budou osazena vyziskana kolejnicova zarazedla ze stavby.

Kolejnicova zarazedla:

Kolejnicova zarazedla z nového materialu budou umisténa na koncich kusych koleji €. 11¢c a 302.
Zarézedla budou provedena dle VZ Z 9.12. Zarazedla budou doplnéna navésti ,Posun zakazan".

Kolejnicova zarazedla z vyziskaného materialu budou osazena v kolejich €. 101; 102 a 103.
Dynamické zarazedlo:

V ramci Zelezni¢niho svrSku je v kusé koleji €. 3 navrhovano dynamické zardZedlo. Névrh
dynamického zarazedla vychazel z porovnani kombinaci vozidel, ktera danou kolej budou vyuzivat. Byla
zohlednéna vozidla pravidelného provozu a také vozidla, ktera by tuto kolej mohla vyuZivat pfi pfipadné
vyhledové elektrizaci trati. Zarazedlo bude dopinéno navésti ,Posun zakazan®“. Navrh a posouzeni

dynamického zarazedla zpracovan v samostatné pfiloze: D.2.1.1.3.001 Vypocet dynamického zarazedla.
Zemni zarazedla:

V kusych kolejich u€elového nadrazi (nakladniho) €. 29; 31 a 33 dle stavajiciho &islovani dojde ke
zkraceni jejich uziteéné délky v rozsahu od 10,0m do 42,0m. Tyto koleje jsou ve stavajicim stavu ukonéeny
zemnimi zarazedly. Stavajici zarazedla budou demontovana a nové se jako jejich nahrada predpoklada
vlozeni vyziskanych kolejnicovych zarazedel ze stavby. Zemni zarazedla (pouze formou dfevéného
tramce) budou také navrhovana pro ukonéeni koncl nové budovanych koleji v ramci jednotlivych etap

vystavby.

6.1.8 Vyhybkové konstrukce

V ZST Turnov dojde v ramci tohoto SO k demontazi celkem 48 stavajicich vyhybek. Novych

vyhybkovych konstrukci je navrZzeno 30.

Vyhybkové konstrukce budou navrzeny soustavy S 49 2. generace na betonovych prazcich, vyjma
vyhybky €. 301, ktera bude na dfevénych praZcich v modernizovaném provedeni a vyhybek ¢. 101 a 102,
které budou vlozeny z vyzisku stavby, nebo dodany zhotovitelem k regeneraci. Vybaveni vyhybek je

navrzeno dle piedpisu SZ S3/9.
Zvlastni poZadavky na vyhybkové konstrukce — perlitizace v hlavnim dopravnim sméru:

Tvar 1:7,5-190
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- uvyhybek ¢. 17

Tvar 1:9-300
- uvyhybek €. 18 a 28
Tvar 1:11-300
- uvyhybek &. 19a; 23
Tvar 1:12-500
- uvyhybek €. 1;2;3;4;7;27 a29
Tabulka vyhybek uvedena ve vykresové ¢asti dokumentace €asti D.2.1.1.2.012 Situace zelezni¢ni svrsek.
V dalSim stupni dokumentace bude zvazena regenerace vyhybky €. 100.

6.1.9 Vykolejky

V ramci tohoto SO bude provedena demontaz stavajici vykolejek. Osazeni novych vykolejek je
soucasti ¢asti D.1.1 Zabezpec€ovaci zafizeni.

6.1.10 Brouseni kolejnic a vyhybek

U vyhybek bude provedeno zakladni brouseni novych kolejnicovych souc€asti vramci stavby
(nejpozdéji vSak do 6 mésicu). S brousenim kolejnic se neuvazuje, ikdyz ¢ast koleje €. 1 na trati Jaromér

— Turnov — Liberec a ¢ast koleje €. 1 na trati Praha — Turnov je pojiZzdéna rychlosti vy3si jak 80 km/h.

6.1.11 Kolejové loze

Kolejové loze bude v celém rozsahu zfizeno z materialu nového a recyklovaného. Kamenivo bude
fr. 31,5/ 63mm v tl. min. 0,35 m pod loznou plochu betonového prazce a 0,30 m pod loznou plochou
dfevéného prazce. V misté, kde bude provadéna pouze rekonstrukce geometrické polohy koleje (vybéhy

GPK), bude provedena Uprava kolejového loZe do pfedepsaného profilu dle predpisu SZDC S3.

Vyjimku bude tvofit kolejové loze na mosté vev. km 124,361, kde z divodu stavajici vySky
mostovky nelze dodrzet pfedepsanou tloustku kolejového loZe dle predpisu SZDC S3 (350 mm pod

betonovym prazcem). Bude dodrZena tloustka kolejového loze 250 mm pod betonovym prazcem. Tloustka

Z dGvodu nedodrzeni tl. kolejového loZe pfi rekonstrukci dle predpisu SZDC S3 dil XII &l. 37 na
stavajicim Zeleznié¢nim mostu v ev. km 124,361 bude zazadano o vyjimku u odboru SZ GR 013.

Kolejové loZze zapusténé je navrhovano ve stanici v oblasti vymezené krajnimi vyhybkami.
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Dale je zapusténé kolejové loZe navrhovano za krajnimi vyhybkami smérem do trati s ohledem na
probihajici a vyhledovy posun mezi oznaéniky. Novy oznaénik bude nahrazen sefadovacim navéstidlem,

pfipadné budou zachovany stavajici konstrukce oznaéniku.

Zapusténé kolejové loze bude provedeno:

za krajni vyhybkou €. 28 na trati Praha — Turnov po naveéstidlo v km 103,419 z dGvodu posunu

(bude spInéna vzdalenost 150m od krajni vyhybky €. 28). Jako oznacnik bude ve sméru na Prahu

v novém stavu slouzit svételné sefadovaci navéstidlo Se.

- za krajni vyhybku ¢ 29 na trati Jaroméfr — Turnov — Liberec po konec rekonstrukce zZelezniéniho
svrSku a spodku v km 124,661. Zde zapusténé kolejové loZze bude navazovat na stavajici
zapusténé kolejové loze. Stavajici oznagnik bude zachovan.

- za krajni vyhybkou €. 5 smérem do trati (smér Hruba Skéla) po urovern zalatku rekonstrukce
Zelezniéni svrSku a spodku v km 28,784 . Zde zapusténé kolejové loZe bude navazovat na stavajici
zapusténé kolejové loze. Stavajici oznagnik bude zachovan.

- za krajni vyhybku €. 1 smérem do trati (smér Mala Skala) po uroven stavajici betonové zidky

v km 123,310, kde navrhované zapusténé kolejové loze navaze na stavajici (bude spinéna

vzdalenost 150m od krajni vyhybky €. 1). Stavajici oznacnik bude zachovan.

Pfechody zapusténého kolejového loZe jsou navrzeny ve sklonu 8,33% (1:12).

V km 103,419 trati Praha Turnov bude proveden pfechod zapusténého kolejového loze na

otevrené.

Na mosté v ev. km 123,459 dojde z dlvodu zachovani volného mostniho prifezu se zachovanim
stavajicich fims mostu (bez jeho Uprav) ke snizeni zapusténého kolejového loze. Z divodu nedodrzeni
piného profilu zapusténého kolejového loze na tomto mosté je na vnéjsi strané oblouku navrzeno v délce

snizeného kolejového loze jeho rozSifeni a nadvySeni.

Mostni objekty v rekonstruovaném Useku jsou s prabéznym kolejovym lozem.

6.1.12 Drazni stezky

V celé stanici jsou mezi kolejemi i na vnéjSich stranach krajnich koleji navrzeny nové drazni stezky
s povrchovou Upravou ze $térkodrti fr. 4/16 dle predpisu SZDC S3. Sitka draznich stezek se odviji od &itky

Stérkoveého loze a aktualni osové vzdalenosti mezi kolejemi. Minimalni Sifka stezky je 550 mm.

Zasyp draznich stezek je navrzen draznim Stérkem frakce 31,5/63. Pfednostné se pouzije

recyklovany $térk starého kolejového loze.

Rozsah navrhu draznich stezek je patrny z vykresové dokumentace ¢asti D.2.1.1.2.012 Situace

zelezniéni svrsek.
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6.1.13 Bezstykova kolej, svary

Takika v celé délce rekonstruovaného Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC
S3/2. Navrzené poloméry smérovych obloukd nevyzaduji v kombinaci s navrzenym zapusténym kolejovym
loZzem bez pfevySeni osazeni prazcovych kotev. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude zfizena jako
bezstykova a to v€etné vyhybkovych konstrukci.

Vyjimku bude tvofit kolej €. 301s s polomérem R=120m. Zde budou osazeny na kazdém praZci
prazcové kotvy. S ohledem na to, ze ve vétSiné délky oblouku bude pfejezdova Uprava, ktera nedovoli osvit
kolejnic z boku, nebude dochazet k dosazeni extrémnich teplotnich hodnot. BK pak bude ukonéena na ZO

(120 m). K ukoné&eni BK bude zazadano o vyjimku.

Do bezstykové koleje nebude svareno dle predpisu SZDC S 3/2 kolejisté ucelového nadrazi (koleje

a vyhybky série 100).

Z pohledu zfizeni bezstykové koleje nebude v nékterych &astech kolejisté splnéno znéni predpisu
SZDC S3/2 a to konkrétné &lanek 138. Z tohoto diivodu bude zaZadano u O13 o vyjimku v téchto
pfipadech:

- za odboc€nou vétvi vyhybky €. 17

- za pfimou vétvi vyhybky €. 301

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Ze z
objektivnich davod(l nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostate€nym predstihem o
udéleni vyjimky SZ O13. Objektivni divody: zfizeni zavérnych svart, svary ve vyhybkach a pfechodové

svary.

Zfizeni definitivni bezstykové koleje v souvislosti s jednotlivymi etapami vystavby bude podrobnéji

feSeno v dalSim stupni dokumentace.
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6.1.14 PraZcové kotvy
S ohledem na polomér kruznicového oblouku v koleji &. 301a v aredlu Udrzbové zakladny OR
Hradec Kralové a zfizeni bezstykové koleji budou v oblouku poloméru R=120m osazeny na kazdém prazci
prazcové kotvy. S ohledem na to, Ze ve vétSiné délky oblouku bude pfejezdova Uprava, ktera nedovoli osvit
kolejnic z boku, nebude dochazet k dosazeni extrémnich teplotnich hodnot. BK pak bude ukon€ena na ZO

(120 m). K ukon&eni BK bude zazadano o vyjimku.

6.1.15 Prostorova prichodnost

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat prostorové prichodnosti zakladnimu prafezu Z-

GC. Prechodnost draznich vozidel bude vyhovovat pro tratovou rychlost zatizeni C3 (20t / 7,2t).

6.1.16 Prejezdové a prechodové upravy, pristupové plochy

Piechodové upravy z betonovych panelu:

Prechodova Uprava uréena pro pohyb draznich zaméstnancli bude umisténa za vyhybkou ¢. 100

z davodu zajisténi pristupu draznich zaméstnancl k nové vkladanym vyhybkam.

Prejezdova Uprava celopryzova:

Pfejezdova upravacelopryzova bude zfizena v koleji €. 301a, v kolejisti arealu udrzbové zakladny
OR Hradec Kralové.

Navrhuje se celopryzova prejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjsich panell se spinacimi tahly a
zavérnou zidkou tvaru T, uloZzeni na betonové prazce s rozdélenim 600mm. CelopryZova piejezdova

Uprava bude v&etné vnitiniho opérného systému.

Pro stavbu budou pouZzity vnitfni panely délky 1,2 m a vnéjSi panely délky 1,2 m. Vné&jsi panely
budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou tvaru T celkové délky, ktera je uloZzena na cementovou maltu
na podkladni blok z betonu C20/25 0,2 x 0,40m vyztuzeny KARI siti, ktery je dodavan samostatné

vyrobcem pryzovych prejezdd.
Upeviiovadla pod pfejezdovymi a pfechodovymi upravami budou provedena v antikorozni upraveé.

Na pfejezdovou Upravu bude navazovat vozovkova uprava vrozsahu dle pfilohy Casti

D.2.1.1.2.012 Situace Zelezni¢ni svrSek.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho plan po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich a loznich vrstev

komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D1-N-3-VI-PIIl:
- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 11.40 mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2
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- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ t1.50 mm,
- infiltraCni postfik PI 0,8kg/m2,

- térkodrt (SD) tF. A tl. 250 mm

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci, spara mezi kolejnici a asfaltovym ¢i

betonovym panelem budou u pfejezdovych Uprav zality asfaltovou zalivkou.

Vozovkova vrstva bude zfizena pouze v prostoru pired halou. Navazujici vozovka na prejezdovou

upravu mimo prostor pred halou bude souéasti souvisejici stavby.
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Pristupové plochy stavenistni dopravy:

S ohledem na zajisténi pfistupu ke stavbé v ramci jednotlivych stavebnich postupl dle POV, bude
nutné zajistit provizorni pfistupy. Provizorni pfistupy jsou zakresleny v &asti B.8 Zafizeni stavenisté.
Provizorni pfistupy se planuji vytvofit z betonovych silni€nich paneld uloZzenych na podkladni vrstvé ze
Stérkodrti.

PFipadné provizorni pfistupy budou zfizeny formou — rozprostfeni geotextilie ploSné hmotnosti min.
300g/m2 na stavajici terén, na kterou se rozprostfe vrstva stérku frakce 32/63 tl. 250 mm. Vrstva kameniva

bude zhutnéna.

Stérkové upravy povrchu:

Po sneseni vyhybky €. 38 a koleji €. 6b a 8b, kde nebude stavajici kolejové loZze odtéZeno, ale
ponechano na misté, bude provedeno srovnani tohoto loZze do plochy, zhutnéno a na jeho povrch

rozprostfena a zhutnéna vrstva stérkodrti.

6.1.17 Zajistovaci znacky

Cilem navrhu, uvedeném v tomto SO neni pfesna topologie zajistovaci znacky (pfesné soufadnice)
a urceni definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro

vykaz vymér. Definitivni poCet jednotlivych typl bude stanoven v dalSim stupni dokumentace.

Projekt uvaZuje s osazenim zajiStovacich znalek konzolovych (na samostatnych sloupcich,
pfipadné instalovanych lepenim) a hfebovych umisténych do konstrukce nastupist. Dale pak s demontazi

stavajicich zajistovacich znacek na betonovém sloupku.
Predpokladané mnozstvi umistovanych a demontovanych zajiStovacich znaéek:

e zajiStovaci znacky pro zajisténi prostorové polohy koleje pfedpoklad 23 ks - demontaz
e ZajiStovaci znacka konzolova (K) na samostatném sloupku 64 ks

e ZajiStovaci znacka hiebova (H) na nastupisti 11 ks

Navrh umisténi zajiSt'ovacich znaéek:

Zajistovacimi znaCkami bude zajisténa kolej ¢. 1 na trati Jaromé&f — Turnov — Liberec: Zajistény budou

zacatky a konce vyhybek, kolej pak po 40-50m.

Zajistovacimi znackami bude zajisténa kolej €. 1 na trati Hradec Kralové hl. n. — Turnov v€etné navazujici

koleje €. 11d; 11a a 11. Zajistény budou zacatky a konce vyhybek, kolej pak po 40-50m.

Zaijistovacimi znaCkami bude zajisténa kolej €. 1 na trati Praha - Turnov. Zajistén bude konec vyhybky
€. 28, kolej pak po 40-50m.
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6.1.18 Wyjimky z predpist

Z pohledu zfizeni bezstykové koleje nebude v nékterych &astech kolejisté splnéno znéni predpisu
SZDC S3/2 a to konkrétné &lanek 138. Z tohoto divodu bude zazadano u SZ 013 o vyjimku v téchto
pfipadech:

- za odboc€nou vétvi vyhybky €. 17

- za pfimou vétvi vyhybky €. 301
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6.2 SO 11-10-01.02 ZST Turnov, zelezniéni svriek - nasledné podbiti

Do 13 mésicl po dokonceni stavby a uvedeni této stavby do provozu, bude v souladu s predpisy
SZ s.o. provedeno nasledné podbiti (3. podbiti) koleje v rozsahu rekonstruované &asti koleje véetné vyb&ha
do stavajiciho stavu v rozsahu:

e km 123,282 —km 124,711 na trati 030 Jaroméf — Turnov — Liberec
e km 28,734 — km 29,047 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov
e km 102,950 — km 103,673 na trati 070 Praha — Turnov
e Ugelové kolejisté tdrzbové zakladny OR Hradec Kralové

e UcCelové Casti kolejisté vyhybek a koleji Ciselné série 100, véetné koleje 101a

PFi (nasledném) tfetim podbiti koleje bude pro podbiti koleje uvaZovano s automatickou strojni
podbije¢kou ASPv. Pfi nasledném podbiti bude kolejové loZe dopinéno do profilu dle pfedpisu SZDC S3.
Pro nasledné podbiti je uvazovano s poklesem nivelety koleje po stavbé 30 mm.

U vyhybek, které nejsou vybaveny Zlabovymi prazci, je v rozpo&tu uvazovano pfi nasledném podbiti
s demontazi a zpétnou montazi Celistovych zavérl. Demontaz a zpétna demontaz je uvazovana i
elektromotorickych prestavnikii a pocitacich bodl. V rozpoltu je také dale uvazovano s kontrolou a

prezkousenim prvkl zabezpecovaciho zafizeni po jejich zpétné montazi.

Dale je z dlvodl 3. podbiti nutné provést demontaz a zpétnou montaz celopryzové prejezdové
konstrukce pfejezdu ev. km 28,815, v€etné projednani a zfizeni silni€ni dopravni uzavéry ulice Nad

Perchtou véetné dopravniho znaceni.

Zdivodu 3. podbiti bude také nutné provést demontdZz a zpétnou montaz betonovych
prechodovych panell v kolejisti.

Prace budou probihat pfi vylukach a pfi provedeni uzavéry ulice Nad Perchtou. Pfedpokladané

potfebné délky vyluk a uzavéry jsou uvedeny v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
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6.3 SO 11-10-01.02 ZST Turnov, zelezniéni svriek — provizorni stavy

Soucasti tohoto SO jsou provizorni Upravy Zelezniéniho svrSku, které jsou navrZzeny na zakladé
predpokladaného POV zpracovaného samostatné v ¢asti B.8 Souhrnné technické zpravy.

PFi vystavbé akce ,Rekonstrukce Zst. Turnov.“ bude zfizeno v jednotlivych fazich pracovnich
postupl nékolik provizornich kolejovych propojeni, nastupist. Provizorni pFistupy k nastupistim a jejich
samotné konstrukce vcetné osvétleni, informacniho a orientaéniho systému jsou FeSeny v pfislusnych

SO/PS.

S ohledem na rozdéleni stavby do jednotlivych etap a pozadavkl na provizorni zabezpecovaci

zafizeni budou vSechny noveé vkladané vyhybky na po¢atku stavby oznadeny pfed jejich Eislem indexem X.

Provizorni stav v etapé I.:

V ramci etapy budou z pohledu zajisténi dopravni obsluznosti stanice vybudovana provizorni
kolejova navazani novych koleji hruboskalského zhlavi (11d; 13; 15 a 17) na stavajici koleje €. 19; 21; 23.

Kolej €. 11d bude napojena na novou vyhybku €. 10 v etapé IV.

V ramci provizorniho stavu se predpoklada odtézeni kolejového loze (po uroven lozné plochy
prazcl) v oblasti smérové Upravy v koleji €. 19; 21 a 23. Stavajici kolejovy rost bude vyjmut bez demontaze.
Takto vyjmuta kolejova pole se zpét vlozi do nové polohy tak, aby bylo mozné navéazani na zhotovené nové
koleje €. 13; 15 a 17.

Kolejovy rost bude doplnén kolejovym loZe z nového, pfipadné recyklovaného materialu. Kolejovy
rost bude smérové a vySkové upraven tak, aby bylo zajisténo plynulé smérové a vySkové navazani starého

a nového stavu.

Zakres provizornich stavl bude proveden v dalSim stupni dokumentace. Dle pfedbézného navrhu
budou v provizornich napojenich zfizeny oblouky poloméru R=300m bez pfevyseni. Kolejoveé loze bude
zfizeno jako zapus$téné, kolej stykovana. Bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.

Zfizeni bezstykové koleje v souvislosti s jednotlivymi etapami vystavby bude podrobnéji feSeno

v dal$im stupni dokumentace.
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Provizorni stav v etapé Il.:

V ramci etapy budou z pohledu zajisténi dopravni obsluznosti stanice vybudovana provizorni
kolejova navazani novych koleji na stavajici. Provizorni stav bude zahrnovat Upravu spojky 58-29 (smérové
a vyskova uprava koleje + doplnéni rozbéhovych prazcl z vyzisku). Plynulé navazani nové vyhybky &. 29

si vyzada i smérovou a vySkovou Upravu stavajicich vyhybek &. 52; 57; 58 a navazuijici traté smér Praha.
Kolejovy rost bude doplnén kolejovym loZe z nového, pfipadné recyklovaného materialu.

Zakres provizornich stavi bude proveden v dalSim stupni dokumentace. Dle pfedbézného navrhu
budou v provizornich napojenich zfizeny oblouky poloméru R=500m bez pfevyseni. Kolejoveé loze bude
zfizeno jako zapus$téné, kolej stykovana. Bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.

Ztizeni bezstykové koleje v souvislosti s jednotlivymi etapami vystavby bude podrobnéji feSeno

v dal$im stupni dokumentace.

S ohledem na dopravni obsluznost stanice a pozadavk( dopravni technologie bude vybudovan
provizorni stav, ktery bude zahrnovat zfizeni kolejového propojeni nové zfizené vyhybky €. 21 a novych
koleji €. 3 a 5. Provizorni stav bude zahrnovat vloZeni vyziskané vyhybky €. 2 a zfizeni kolejového rostu

z vyziskaného materialu z pfedchozich etap.

V ramci provizorniho stavu se predpoklada odtéZeni kolejového loZe (po uroven lozné plochy
prazcl) v oblasti smérové Upravy. Stavajici kolejovy rost bude vyjmut a pfevezen na montazni zakladnu k
rozebrani. Provizorni napojeni do nové koleje €. 3 a 5 bude zahrnovat vloZeni vyziskané vyhybky €. 2 a
montaz nového kolejového rostu z vyziskaného materialu pfedchozich etap. Propojeni se pfedpoklada

s vyuzitim betonovych prazct.
Kolejovy rost bude doplnén kolejovym loZe z nového, pfipadné recyklovaného materialu.

Zakres provizornich stavi bude proveden v dalSim stupni dokumentace. Dle pfedbézného navrhu
budou v provizornich napojenich zfizeny oblouky poloméru R=300m bez pfevySeni. Kolejové loZze bude
zfizeno jako zapus$téné, kolej stykovana. Bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.

Zfizeni bezstykové koleje v souvislosti s jednotlivymi etapami vystavby bude podrobnéji feSeno

v dal§im stupni dokumentace.

Provizorni pfistupy k nastupistim a samotné konstrukce, osvétleni nastupisté véetné informacniho

a orientacniho systému jsou feSeny v pfisluSnych SO/PS a popsany v ¢asti B.8 Souhrnné technické zpravy.

Soucasti provizornich stavi bude také zajiSténi koncl koleji, které budou navazovany v dalSich
stavebnich postupech. Ukonéeni téchto koncd bude v koordinaci s prvky zabezpecovaciho zafizeni feSeno

umisténim zemnich zarazedel (pouze dfevény tramce s uchycenim) a navéstmi ,Staj".
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SO 11-11-01 ZST Turnov, Zelezniéni spodek

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden geotechnicky prizkum prazcového podlozi (viz
samostatna pfiloha €. E.8 Prizkumy). Na zakladé tohoto prizkumu bylo zjisténo, Ze v rozsahu rekonstrukce
Zel. svréku nejsou splnény podminky dle predpisu SZ S4 na pozadovanou Unosnost plané télesa
zelezni¢niho spodku. Stavajici stav zelezni¢niho spodku tak svym konstrukénim uspofadanim nezajistuje
podminky pro udrzeni stabilni GPK. Pro zajisténi stabilni GPK je nutné vytvofeni dostate¢né unosné a
nepromrzavé usporadani konstruk&nich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku dle navrhu geotechnického

prizkumu.

Zelezniéni spodek bude sanovan v rozsahu daném rekonstrukci Zel. svrsku, dojde k zfizeni
odvodriovaciho sytému trativodd, svodnych potrubi, hlavniho sbérace a sanace prazcového podlozi pro
zabezpedeni Unosnosti a ochrany pred uginky mrazu dle predpisu SZ S4. Sanace Zelezniéniho spodku
bude provedena pomoci konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcoveho podloZi.
Soudasti odvodhovaciho systému také budou vsakovaci objekty, zpevnéné, nezpevnéné drazni pfikopy a

celkova terénni Uprava s vegetacni ochrannou draznich pozemkd pfiléhajicich k nové navrzenému kolejisti.

V ramci projektové pfipravy byla pro potfeby GTP navrZena mista pro odbér vzork(l a provedeni
statickych zatéZovaci zkousek, ktera byla projednana a odsouhlasena zastupcem SZ odbor O13. Poloha

kopanych sond vyznacena ve vykresoveé ¢asti dokumentace ¢asti D.2.1.1.2.015.

Navrh technickych feSeni na upravu télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni Zelezni¢niho
spodku vychazel z vysledku priizkumu, z podrobnych méfeni a z mistnich Setfeni, z projektovych podkladd

predanych spravcem objektll a z projednani se zastupci objednatele a spravce.

Geologické poméry:

Zajmového Uzemi se nachazi pti severnim okraji Ceské kfidové panve. Na jeho georeliéfu se
nejvyrazngji podilel tok feky Jizery vzdaleny aktualné cca 700 m od stani¢ni budovy Zst. Turnov. Skalni
podklad je v ramci zdjmového Uzemi budovan sedimentarnimi horninami druhohorniho stéfi (kfida),
a to konkrétné slinovci (svrchni turon), vapnitymi a glaukonitickymi piskovci (stfedni turon)
a kvadrovymi piskovci (coniak). Dle regionalniho &lenéni CR spada zajmové uzemi do soustavy: Cesky

masiv - pokryvné Utvary a postvariské magmatity, oblasti: kfida, regionu: eska kfidova panev.

Skalni podklad byl nékolikrat v minulosti pfemodelovan za sou€asného uloZeni velkého souboru
fiénich (fluvidlnich) sedimentl uloZenych do nékolika terasovych stupfid rGzného stafi. V obdobi
pleistocénu byl terén zhlazen vyraznou akumulaci eolickych sedimentl v podobé sprasi a sprasovych hlin.
Finalni podoba terénu je vysledkem antropogenni &innosti Clovéka. PfesnéjSi popis souboru zemin

kvartérniho pokryvu je uveden v textu nize.

Kvartérni pokryv je zastoupen souborem sedimentu rlizné geneze. Svrchni ¢ast profilu je tvofena
spraSemi a sprasovymi hlinami eolického az eolicko-deluvialniho plvodu, pfevazné mékké a tuhé

konzistence s promé&nlivym obsahem piscité frakce.
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Geomorfologie:

Na zékladé regionalniho ¢&lenéni CR spada zajmové Uzemi do provincie Ceska vysogina,
subprovincie Ceska tabule, oblasti (podsoustavy) Severodeska tabule, celku Jiginska pahorkatina,

podcelku Turnovska pahorkatina, okrsku Turnovska stupfiovina.

Uzemi Ize charakterizovat jako &lenitou pahorkatinu, misty plochou vrchovinu budovanou
svrchnokfidovymi  kvadrovymi kaolinickymi  piskovci, vapnitymi piskovci, jilovci a slinovci
s rozptylenymi priiniky drobnych téles tfetihornich bazaltoidnich hornin. Reliéf je tektonicky podminény
strukturné denudacéni, v severni a severovychodni ¢asti vyrazné tektonicky poruseny. Typické tvary jsou
kuesty, tabulové ploSiny, hrastove a antiklinalni hibety, erozné denudaéni
a tektonicky podminéné kotliny a brazdy, také fi¢ni terasy. Krajinné dominanty jsou vypreparované

neovulkanické kopce a piskovcova skalni mésta.

Zst. Turnov se nachazi na terasovém stupni Feky Jizery zarovnaném eolickymi sedimenty
(sprasovymi hlinami) a antropogennimi sedimenty s nadmorskou vySkou v intervalu cca 260 — 262 m n.m.
JV smérem (zhruba od pribéhu ul. Nad Perchtou) pfechazi ploSina strmé do prostoru Fi¢ni nivy Jizery
s namofrskou vySkou v intervalu cca 244 — 250 m n.m. Sou¢asné SZ smérem ve sméru Mlada Boleslav
pfip. Jablonec n/Nisou (Liberec) zel. trat prekonava terénni depresi Odolenovického potoka
(ul. Prepefska). Podle Quittovy klimatické klasifikace spada uzemi mésta Turnov se do rozhrani tfi
klimatickych rajond - MT 9, MT 10 a MT 11. Rajon MT 10 zahrnuje jizni a vychodni ¢ast oblasti, rajon MT
11 pokryva okoli toku Jizery v useku od Turnova k jihozadpadu. Osou celého uzemi je feka Jizera
s Gdolni nivou. Roé&ni Ghrn srazek &ini 743 mm a primérna roéni teplota &ini 7,7 stupritl Celsia. Sir§i tzemi
Turnova je soucasti klimatické oblasti MT 10, pahorkatinné s vihkym klimatem a mirnou, kratkou zimou. Z

celkového uhrnu srazek

6.3.1 Vzorkovani zemin zemni plané

V souvislosti s provadénym geotechnickym prizkumem, byly v kopanych sondach odebrany

vzorky zemin, tvoficich budouci zemni plan. Ze zavére¢né zpravy rozborl vzorkl vyplyva:

a) VSechny smésné vzorky zemni plané (mimo sondy KS7b u uhlovodik(i a smésného vzorku
PS3 s mirné vys$§im pozadim arsenu). Mimo tyto uvedené vSechny splinily limit tabulky €. 10.1 a 10.2
vyhlasky €. 294/2005 Sb. Do platnosti pfechodnych ustanoveni souladu s provoznim Ffadem zafizeni
pfijimajiciho odpad k vyuziti by jej mimo sondu €. KS7b bylo mozné predat k vyuziti k rekultivacim ¢i
terénnim Upravam v zafizeni s pfidélenym ICZ anebo by je bylo mozné predat mobilnimu zaFizeni k Gpravé
na vyrobek (recyklat). Zeminy z usekd smésné sondy PS3 (ZP8 (KS47-KS22-KS26), ZP9 (KS21-KS25-
KS30) a ZP10 (KS28-KS31-KS35) by musely byt na obsah arsenu podrobeny doprizkumu, nebo by pfi
odtéZzovani bylo nutné arsen ovéfovat. Primér vSech méfeni arsenu smésnych vzorku je vSak pod limitem

tabulky €. 10.1. Problematiku arsenu (pokud budou zeminy pfedavany podle vyhlasky €. 294/2005 sb.)
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bude nutné konzultovat se zafizenim, které je bude pfijimat. V okoli Turnova dle podkladi se mista s

vy38im pozadim arsenu vyskytuji severné a pak ve vétSi vzdalenosti severovychodné.

b) Pokud by nebylo vyuZito pfechodného ustanoveni a zemin by byly vyuZity podle nové
vyhlasky €. 273/2021 Sb., bylo by nutné vyjadfit limity i v parametru PAU (4) a benzo(a)pyren, coz je po&etni
ukon. Dale by v8ak musely byt vzorky podrobeny testu v rozsahu nové tabulky €. 5.2 a nové ekotoxicity dle
tabulky €. 5.3. Obsah benzenu je ve vSech pfipadech (ZP1-+ZP5) pod 0,4 mg/kg susSiny (vyjadfeni z testu
BTEX).

c) odpad by bylo mozné odstranit v kategorii O na skladce skupiny S-OO, ostatni odpad
nebude li sekundarné kontaminovan.

6.3.2 Rozsah uprav

V ramci rekonstrukce ZST Turnov bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku a zfizeni nového
odvodnovaciho zafizeni télesa Zelezni¢niho spodku ve stanici i v pfilehlych tratovych Usecich. Rozsah

uprav objektu je vymezen takto:
km 123,282 — km 124,711 na trati 030 Jaromér — Turnov — Liberec
km 28,734 — km 29,047 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov

km 102,950 — km 103,673 na trati 070 Praha — Turnov

6.3.3 Zemni prace
Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spoc€ivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pfebytecné
zeminy &i horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci
zafizeni.
Veskeré vykopové prace na zZelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim KPP, ZKPP, s hloubenim ryhy

pro trativod, odkopu materialu pro gabionové zdi a hloubenim trativodnich Sachet.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajisténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zafez( budou ochranény vegetaéni

ochranou — hydroosevem, pfipadné kombinovanou ochranou vytvofenou z vegetacnich tvarnic.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabeloveé trasy pfed pfipadnym
posSkozenim, proto je tfeba pred zapocetim praci tyto trasy pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto
tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m naobé strany provadény vyhradné bez pouziti

mechanizace. PFi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu
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napf. betonovym Zzlabem, pfed zahozem obnovit puvodni ulozZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabeld.

Hlavni kapacity zemnich praci, které béhem vystavby budou provedeny:

- Odtézeni zemin pro zalozeni gabionu

- OdtézZeni zeminy svazného pahrbku

- Odtézeni materialu pro zfizeni konstruk&nich vrstev télesa zelezni¢niho spodku a ZKPP
- Odtézeni nevhodnych materialu z podlozi

- Odtézeni materialu pro zfizeni draznich pfikopu

6.3.4 Odtézeni navazky

Na zakladé geologického prizkumu (prizkumnych kopanych sond) bylo zjisténo, Zze se v oblasti
novych konstrukénich a podkladni vrstev nachazeni navazky obsahujici (cihly, kameny, Skvaru, zvétralé
ulomky piskovce a pfimési jilu). Vrstvy navazky, které se nachazeji dle sond ve vyskové urovni zfizeni
novych konstrukénich vrstev, budou odtéZeny a prevezeny na pfislusnou skladku. Navazky, které se
nachazi ve vyskové urovni zfizeni podkladnich vrstev (ZZVC v tloustce 0,5m) budou odtéZeny a pfevezeny
na prislusnou skladku. Prostor, ktery vznikne po odtéZeni navazky, bude zpétné doplnén vhodnymi

zeminami z vykopu a provedeno zlepSeni vapnem a cementem v predepsané tloustce.

6.3.5 Obnova obsluzné komunikace OR Hradec Krélové

V souvislosti se zruSenim pfejezdu P3183 v ev. km 28,895 a vybudovanim nového kolejisté dojde
k zamezeni pfistupu po stavajici nezpevnéné komunikaci do prostoru mezi koleje €. 101 a 17. S ohledem
na zajisténi pristupu do tohoto prostoru, ktery bude slouzit OR Hradec Kralové k uskladnéni materialu,
bude v ramci tohoto SO vybudovana nahradni obsluzna komunikace. Nahradni obsluzna komunikace bude
vedena od pfejezdu P3182 z ulice Nad Perchtou podél mateCné koleje na hruboskalském zhlavi do

prostoru mezi koleje ¢. 101 a 17.

Obsluzna komunikace bude vybudovana v Sifce 3,0 m. Nestmelenou konstrukci vozovky bude
tvofit vrstva Stérkodrti frakce 0/63 mm tl. 150 mm a vrstva Stérkodrti frakce 0/32 mm tl. 150 mm. Frakce
kameniva 0/63 mm bude od stavajiciho materidlu v podlozi separovana netkanou geotextilii ploSné

hmotnosti min. 300g/m2. Komunikace bude vySkové pfiblizné kopirovat stavajici terén.

Zaroven bude tato komunikace slouZzit automobilové dopravé, ktera do prostoru mezi koleji €. 17 a
101 bude navazet a ukladat vyziskanou zeminu ze stavby. Komunikace bude vybudovana v po¢atec¢ni fazi
vystavby. Po ukon&eni navozu vyziskané zeminy do prostoru mezi koleji ¢. 101 a 17 bude tato komunikace

opravena (uvedena do puvodniho stavu pfed navozem materialu).
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6.3.6 Obecné zasady déleni vymér

Zelezniéni mosty:

Do vymeér Zel. mostl jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do Urovné spodni
hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu mostl jsou zahrnuty vykopy pro pfechodovy klin,
vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP). Kubatury

vlastniho materialu, ze kterého budou ZKPP tvoreny jsou také soucasti vymér objektl zel. spodku.

Opérné zdi z gabinu:

Zasypy a konstrukéni vrstvy za rubem zdi, v€etné jejich uprav jsou soucasti tohoto objektu.
Chranicky:

Chranicky jsou soucasti vymér pfisluSnych stavebnich objektdl nebo provoznich soubori

inZenyrskych siti.

Nastupisté:
Do vymér objektt nastupist jsou zahrnuty veSkeré nové i stavajici konstrukce nastupist (véetné
demontaze) a vSechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pFisluSnymi vzorovymi listy. Vykopy

pro zfizeni novych nastupist ve stanicich jsou souc¢asti objektl nastupist.

6.3.7 Zemni plan a plarn télesa Zelezniéniho spodku

V celé stanici je navrzena sklonéna zemni plan pod sklonem 5 %. V zavislosti na vedeni
trativodnich potrubi se méni sklon pod kolejistém. Pfechody mezi opaénymi sklony zemni plané a plané
télesa Zelezni¢niho spodku jsou provadény v délce 5m mimo vyménové a srdcovkové casti vyhybek.

Vzdélenost okraje PTZS na jednokolejné &asti jednokolejné trati Praha — Turnov bude od osy 3,1m.

Zemni plan je navrZzena ve shodném sklonu jako plan télesa Zelezni¢niho spodku a to 5%.

6.3.8 Konstrukce prazcového podlozZi

Navrh konstrukce prazcoveho podlozi stavajicich trati byl zpracovan pro technologii se snasenim

kolejového rostu.

Ve v8ech kolejich jsou navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podlozi v zavislosti na

charakteru zemin zemni plané a hodnot& modulu pfetvarnosti.
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S ohledem na misto ukonéeni rekonstrukce Zelezniéniho spodku jsou vzdy na zacatku a konce
rekonstrukce provedeny upravy pozvolné zmény tuhosti Zelezniéniho spodku, které spliuji Elanek 27

prilohy &. 6 predpisu SZ S4.
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Navrh konstrukce prazcového podlozi je rozdélen na dva celky. V prvnim pfipadé je
zpracovan navrh pro konstrukci prazcového stani¢nich koleji zst. Turnov (tj. pro obvod stanice

Turnov). Ve druhém pripadé je zpracovan navrh KPP pro tratovou kolej pfriSovického oblouku trati

Praha — Turnov.

ad 1) ZST Turnov - za pfirozené podloZi tj. material subplané Ize v pfipadé& obvodu stanice Turnov
povazovat spraSové hliny prevazné pevné (lokalné tuhé) konzistence (ve smyslu CSN 73 61300
tf. F6/symbol CL, jil s nizkou plasticitou). S ohledem na vysledky inzenyrskogeologickych pomérl
navrhujeme provést Upravu sprasovych hlin formou zlepSeni téchto zemin promisenim se 2 % smésného
hydraulického pojiva DOROSOL C 50 dle vysledk( laboratorni analyzy navrhu receptury hydraulického
pojiva. Vyjimku tvofi materidl nasypového télesa jaroméiského zhlavi (sondy KS 1
a KS 2), které v podlozi zastihly material charakteru piscité az Stérkovité hliny (tf. F1 a F3/symbol MG
a MS). Tyto materialy jsou taktéZ velmi vhodné pro realizaci stejné formy Upravy tj. jejich zlepSenim
promisenim s hydraulickym pojivem. Druhou vyjimku tvofi material subplané v sondé KS 41, kde byl
zastizen $térkovity jil (ve smyslu CSN 73 6133 tf. F2/symbol CG). Jedna se o navazku — material zasypu

zel. mostu v ev. km 124,361.

ti. 6,00 MPa (KS 11). Primérna hodnota redukovaného modulu pfetvarnosti ze vSech realizovanych
statickych zatéZovacich zkouSek v obvodu Zst. Turnov c¢ini 7,96 MPa a zkouSek provadénych

na podkladu ze sprasovych hlin jen 7,62 MPa.
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Vstupni Udaje:

Vmax 80 km/hod!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

koleje jsou situovany do urovné terénu zemina tf. F6/CL jil s nizkou plasticitou

redukovany modul pfetvarnosti E: 6,00 MPa

namrzavost nebezpecné namrzava (po Upraveé zlepSenim namrzava)
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozZzadovana unosnost na subplani 20MPa

pozadovana unosnost PTZS EminpL 40MPa

konstrukéni vrstva hz 250mm/SDw  0/32 (Tab. 3 Pkilohny 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500mm/ZzZ\vVC

Emat,konstr 70MPa

Emat,podkl 110 MPa

Navrh konstrukce prazcového podlozi

Pozadavek na unosnost subplané nebyla splnéna vani jednom pfipadé =z realizovanych
prizkumnych sond a statickych zatéZovacich zkou$ek. Jeji Unosnost bude zvySena formou zlep$eni zemin
promisenim se 2 % smésného hydraulického pojiva tl. h1=0,5 m. Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé
bude zfizena konstrukéni vrstva ze §térkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m. Mimo pfechodovou oblast je nutna
separace DK 0/90 netkanou geotextilii.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/ZZVC
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

k, = Er =6’0=005
! Emat,podkl 110 ’
K _h1_0,50_167
2D 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2.(1- k") arctg(ky k7™

Ee,ZP = 45,3 MPa
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Posouzeni unosnosti subplané

EminpL =20 MPa < EepL = 45,3 MPa

VYHOVUJE

konstrukéni vrstva

Emat,konstr
ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.zp 453

k1= —0,65

E mat,konstr 70

k=2 2225 _ ¢ g3
2” D 030

Ee,ZP

E.p, =
; 2 -
1-2.(1- k") arctg(ky kg ™)

Ee,PL = 58,6 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL = 40 MPa < EepL = 58,6 MPa

250 mm/SDy, 0/32
70 MPa

VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi uéinky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SD, 0/32 tl. 0,25 m + ZZVC tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hyi =22 X Asp = 2= x 2,0 =0,25 ... Dk, 0/32

hpr hloubka promrzani (0,9 m)

hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m

hn ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hzdv  dovolené tloustky promrznuti zlep$enych zemin v m (Tabulka 4, p. 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,20 m

0,90=0,55+0,25+0,2=<1,00 VYHOVUJE

Z vy$e uvedeneého vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni plané
pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.
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ad 2) tratova kolej v Gseku Zst. Turnov — P¥iSovice (pfiSovicky oblouk) — v této ¢asti trati byly
v prazcovém podloZi zastiZzeny prizkumnymi sondami KS 6b, KS 7b a KS 47 sprasové hliny tuhé az pevné
konzistence. | vtomto Useku navrhujeme provést Upravu sprasovych hlin formou zlepSeni téchto zemin
promisenim se 2 % smésného hydraulického pojiva DOROSOL C 50 dle vysledkd laboratorni analyzy navrhu
pretvarnosti E, subplané tj. 6,48 MPa (KS 7b). Primérna hodnota redukovaného modulu pretvarnosti ze

vSech realizovanych statickych zatéZovacich zkousek v této Casti trati ¢ini 6,76 MPa.

Vstupni udaje:

Vinax 100 km/hod™*

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

koleje jsou situovany do Urovné terénu zemina t¥. F6/CL jil s nizkou plasticitou

redukovany modul pretvarnosti E, 6,48 MPa

namrzavost nebezpecné namrzava (po Upraveé zlepsenim namrzava)
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze h:=0,55m

N&vrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Prilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost na subplani 30MPa

pozadovana (inosnost PTZS EnminpL 50MPa

konstrukéni vrstva h; 250 mm/SDw 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) hy 500mm/ZzZVC

Emat,konstr 70MPa

Emat,podki 110 MPa
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Navrh konstrukce prazcového podlozi

Pozadavek na Unosnost subplané nebyl spInén v ani jednom pfipadé z realizovanych prizkumnych
sond a statickych zatéZovacich zkousek. Jeji Unosnost bude zvysena formou zlepseni zemin promisenim
se 2 % smésného hydraulického pojiva tl. h1=0,5 m. Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena

konstrukéni vrstva ze $térkodrti SDi, 0/32 v tl. h,=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) hy 500 mm/ZzVC
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani):

y=—r =934 05
! Emat,podkl 110 '
K _h1_0,50_167
27 p 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

E.zp = 47,0 MPa

Posouzeni unosnosti subplané

EminpL = 30 MPa < EepL = 47,0 MPa VYHOVUJE
konstrukéni vrstva 250 mm/SDy, 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.zp 47,0

ki = =0,67
! Emat,konstr 70
" _h2_0,25_083
2”D 030
E ZP
E.pL = <

2 _
1-2.(1- k") arctg(ky kg ™)

Ee,PL = 59,6 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL = 50 MPa < EepL = 59,6 MPa VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Prilohy 7 k predpisu SZ S4 |m=
400°C.den). Hloubka promrzani hp= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SD, 0/32 tl. 0,25 m + ZZVC tl. 0,50 m
Prepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hyi =22 X Asp = 2= x 2,0 =0,25 ... Dk, 0/32

hpr hloubka promrzani (0,9 m)

hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m

hn ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hzdv  dovolené tloustky promrznuti zlep$enych zemin v m (Tabulka 4, pt. 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,20 m

0,90=<0,55+0,25+0,20=1,00 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané
pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.
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6.3.9 Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Délka pfechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi Ho+5 (min.7m) od opéry. Pfechod z plné
tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podloZi pfilehlého tratového Useku se provadi vybéhem ZKPP dl.
min. 5m a s ukon&enim ve sklonu 1:1. S ohledem na umisténi konce vyb&hu ZKPP, ktery nema byt umistén
ve vyménové a srdcovkové &asti vyhybek, je v oblasti mostu ev. km 124,361 rozsah vybé&hu ZKPP
prodlouzen.

V ramci navrhu zesilenych konstrukci prazcového podloZi je uvaZzovano se dvéma pfipady.

V prvnim pfipadé je feSeno ZKPP nové budovanych nebo rekonstruovanych konstrukci (SO 11-
20-03 Zelezniéni most v km 124,361, SO 11-20-04 Zelezniéni most v km 123,980, podchod pro cestujici a
SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 123,463). ZKPP je FeSeno pokladkou podkladni vrstvy z materialu
drceného kameniva DK 0/90 v tl. 0,50 cm a pokladkou konstrukéni vrstvy z materialu $térkodrt& SDiv 0/32
v il. 0,25 m. V ¢asti, kde bude pokladka, mimo pfechodovou oblast konstrukci je nutné separovat netkanou

geotextilii.

a) SO 11-20-04 Zelezniéni most v km 123,980, podchod pro cestujici

V ramci této nové navrzené konstrukce je projektovan zasyp prechodové oblasti mostu. U této
konstrukce ocekavame realizaci prechodovych oblasti formou zasypu zvhodnych materiald
napf. v podobé& drenazniho betonu pfip. Stérkodrti jejichz min. pozadovany modul pFetvarnosti

na povrchu pfechodové oblasti (sou¢asné subplané) dosahuje hodnoty 70 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-"*
provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok
tratova tfida zatiZzeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti E- 70 MPa
namrzavost nenamrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového lozZe ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstrukéni vrstva hz 250 mm/SDxk 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa
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Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (neni nutna separace
od materialu pfechodové oblasti podchodu). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena
konstrukéni vrstva ze $térkodrti SDk 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 090
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

ky = E. _ 70 _ 0,64
! Emat,podkl 110 '
_h1_0,50_167
27 p 0,30
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

E.zp = 104,6 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.zp 1046

k., = =1,49
! Emat,konstr 70
k _h2_0,25_083
27D 030
E ZP
E.p, = &

2 _
1-2.(1- k") arctg(ky k™)

Ee,PL = 80,7 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL =40 MPa < EepL= 80,7 MPa VYHOVUJE
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b) SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 123,463

Pro stanoveni modulu pfetvarnosti na subplani v prostoru budouci ZKPP byly provedeny dvé
priizkumné sondy, a to strojné kopané sondy KS 2 a KS 3. V sondé KS 2 byl zastizen material nasypového
télesa, klasifikovany dle CSN 73 6133 tf. F3/symbol MS — hlina pisgita tuhé konzistence s redukovanym
modulem pretvarnosti 21,69 MPa. V pfipadé sondy KS 3 byl v podlozi zastizen material charakteru Sedého
jilu tuhé konzistence, klasifikovany dle CSN 73 6133 tf. F6 s hodnotou redukovaného modulu pretvarnosti

17,82 MPa. Jedna se o navazku nevhodného charakteru

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti Er 17,82 MPa
namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového lozZe ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, PFilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstruké&ni vrstva hz 250 mm/SDx 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva
ze Stérkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h; 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa
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ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

K. = E, _17,82_016
! Emat,podkl 110 ’
_h_o0s50
2D 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2.(1- k") arctg (k. k7™

Ee,ZP = 73,2 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E 73,2
k= eZP  _ 5 =105
mat,konstr
K _h2_0,25_083
2D 030
E.zp
Ee,PL = <

2 _
1-2.(1- k") arctg(ky k™)

E.p, = 71,2 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL=70 MPa < EepL= 71,2 MPa VYHOVUJE

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hp= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
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Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:
hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Div 0/32

h 0,5
hyp =32 X Asp = 50X 2,0 =0,50 ... DK 0/90

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m
hn ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hnp ekvivalent tloudtky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Prilohy 7 k ptedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=<055+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrZzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.

c) SO 11-20-03 Zelezniéni most v km 124,361

V pfechodové oblasti tohoto rekonstruovaného objektu byl zastizen sondou KS 41 Sedocerny Stérkovity jil
tuhé konzistence s redukovanym modulem pfetvarnosti v hodnoté 16,46 MPa. V sondé KS 40 nebylo
mozné provést statickou zatéZovaci zkousku. V jejim dné byla zastizena neznama betonova konstrukce

v hl. 0,95 m pod uloZnou plochou prazce.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti Er 16,46 MPa
namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loZe ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, PFilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstruké&ni vrstva hz 250 mm/SDy 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa
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Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. hi=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva
ze $térkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

K = E. _16,4-6_015
! Emat,podkl 110 '
_h_050_
27D 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

E.zp = 71,1 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDy, 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.;p 71,1
k = : = = 1,02
! Emat,konstr 70
" _h2_0,25_083
2~ D 030
E ZP
E.pL = <

2 _
1-2.(1- k") arctg(ky k™)

Ee,PL = 70,4MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL=70 MPa < EepL= 70,4 MPa VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDy, 0/32 tI. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:
hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Div 0/32

np —

h,, =2 x Agp = 2 x 2,0 =0,50 ... DK 0/90
Ap 2,0

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m
hn,i ekvivalent tloustky konstruk&ni vrstvy = 0,25 m

hnp ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Prilohy 7 k ptedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi ucinky mrazu.
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Druhy pfipad pro zfizeni ZKPP pfedstavuji konstrukce u nichZz nebude provadéna pfechodova
oblast tj. Zelezni¢ni pfejezd P3182 vkm 8,815 a Zelezniéni most v ev. km 123,362. ZKPP je Fedeno
pokladkou podkladni vrstvy z materialu drceného kameniva DK 0/90 v tl. 0,50 cm a pokladkou konstrukéni
vrstvy z materialu $térkodrté¢ SDw 0/32 v tl. 0,25 m. Material podkladni vrstvy bude nutné separovat

od material subplané netkanou geotextilii (ve smyslu OTP Geosyntetika v télese zelezni¢niho spodku).

d) Zzelezni¢ni prejezd P3182 v km 8,815

Jedna se o urovihovy Zelezniéni pfejezd v Useku trati ve sméru Hradec Kralové. Pro posouzeni
unosnosti subplané byla v pfechodové oblasti této konstrukce provedena prizkumna sonda KS 14, ktera
v podloZi zastihla siln& pisgitou spragovou hlinu, klasifikovanou ve smyslu CSN 73 6133 jako pisé&ity jil tuhé

konzistence tf. F4/symbol CS s redukovanym modulem pfetvarnosti v hodnoté 15,79 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti Er 15,79 MPa
namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového lozZe ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstrukéni vrstva hz 250 mm/SDx 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva
ze Stérkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa
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ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

e = E, _15,79_0 14
! Emat,podkl 110 ’
=t 050 es
27 p 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

Ee,ZP = 69,9 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDkv 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.zp 69,9

k= =1,00
! Emat,konstr 70
" _h2_0,25_083
27D 030
E.zp
Ee,PL = <

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

Ee,PL = 70,4MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL=70 MPa < EepL= 70,0 MPa VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDy, 0/32 tI. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:
hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Div 0/32

np —

h,, =2 x Agp = 2 x 2,0 =0,50 ... DK 0/90
Ap 2,0

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m
hn,i ekvivalent tloustky konstruk&ni vrstvy = 0,25 m

hnp ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Prilohy 7 k ptedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi ucinky mrazu.
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e) SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 123,362

V pfechodové oblasti Zel. mostu byla provedena priizkumna kopana sonda KS 1. V podlozi byl zastizen
material nasypového télesa v podobé Stérkovité hliny tuhé konzistence (dle CSN 73 6133 Ize klasifikovat

tf. F1/symbol MG) s hodnotou redukovaného modulu pfetvarnosti 16,34 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pretvarnosti E: 16,34 MPa
namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstruké&ni vrstva hz 250 mm/SDx 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (v€etné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstruk&ni vrstva
ze Stérkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa
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ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

Ko = E. _16,34_015
! Emat,podkl 110 ’
K _h1_0,50_16_7
27 p 0,30
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

Ee,ZP = 70,9 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDkv 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti PTZS

E.ze 70,9

k. = =1,01
! Emat,konstr 70
" _h2_0,25_083
27D 030
E.zp
Ee,PL = <

2 _
1-2. (1~ ky"). arctg (k. k")

Ee,PL = 70,3 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

EminpL =70 MPa < EepL= 70,3 MPa VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podloZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDy, 0/32 tI. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:
hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Div 0/32

np —

h,, =2 x Agp = 2 x 2,0 =0,50 ... DK 0/90
Ap 2,0

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZe = 0,55 m
hn,i ekvivalent tloustky konstruk&ni vrstvy = 0,25 m

hnp ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Prilohy 7 k ptedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.
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6.3.10 Odvodnéni trativody, svodnym potrubim a hlavnim sbéraéem

Rozsah a zplGsob odvodnéni koleji vychazi z pozadavku na odvodnéni nového Zelezni¢niho télesa
dle SZ S4.

Odvodnéni v ZST Turnov je navrZzenou soustavou trativodu, které jsou zaustény prevazné do

hlavniho sbérace. Hlavni sbéra¢ dale pak vodu z trativodu svadi do navrzenych vsakovacich objektu.

Cast trativodl je také vyusténa na pfilehly terén. U t&chto trativodi bylo misto vyusténi vybrano
s ohledem na majetkopravni vztahy polohy vyusténi, dale pak byla zohlednéna vhodnost vsakovani do

terénu bez naruseni stability svahu a podmaceni pozemkd soukromych maijitelu.

Trativod na maloskalském zhlavi je také vyustén (zaustén Sachtou) do spoleéného odvodnéni
mostu v ev. km 123,362. Odvodnéni je pak navazano na puvodni odvodhovaci zafizeni mostu, které svadi

vodu do kanalizace.

Trativody:

Srazkova voda prosakujici Stérkové loZe je odvadéna v pficném smeéru sklonénou zemni plani ve
sklonu 5% do podélnych trativod. Podélny sklon dna trativodd u potrubi z plastl vyuziva minimalnich
dovolenych sklond 3 %e.. K propojeni jednotlivych trativodnich potrubi, na jejich revizi a kontrolu jsou pouzity
trativodni $achty rovnéz z plastl. Sachty jsou dle typu rozdéleny na vrcholové, kontrolni a pfipojné.

Vzdalenost mezi nimi se zpravidla pohybuje od 20 do 50 m.

Dna trativodnich ryh budou z ddvodu minimalizace hloubky trativodd umisténa se souhlasem

odboru O13 0,15m pod urovni zemni plané.

Podélné trativody jsou navrzeny z perforovanych plastovych trubek PE-HD DN 150 s perforaci
220°. Tyto trubky jsou u trativodd ve sklonu 3 %o ulozeny na podkladu z betonu C16/20 v tloustce 0,1 m,
ktery je ulozen na podsypu ze $térkodrti fr. 0/32 mocnosti 0,05 m. Stabilitu trubky podporuji opérky z betonu

C 12/15 se spadem v sklonu 20 % smérem k trubce.

PFi pfechodu trativod(l pod kolejemi je potrubi ulozeno na tuhy podklad z betonu C 30/37 XC4, XF3
a na tento podklad se zfidi betonové opérky max. do vySe okrajl perforace potrubi. Podbetonovani se

provede na $itku oblasti zatiZeni Zel. dopravou — viz CD Z 3.21 — obr.3

Trativodni ryha bude opatfena po obvodu separaéni geotextilii min. 300 g/m? a vyplnéna drcenym

kamenivem fr. 16/32. Bliz8i sténa trativodni ryhy je vzdalena alespori 1,60 m od osy koleje.

Trativody, které jsou navrzeny s vyusténim na terén, jsou ukonéeny betonovym prefabrikovanym
vytokovym dilcem. V oblasti vytoku bude provedeno odlazdéni z lomového kamene tl. 200 mm uloZeného

do betonového loze tl. 100 mm.

PFi pfechodu trativod(l pod kolejemi je potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C 30/37 XC4, XF3
a na tento podklad se zfidi betonové opérky max. do vySe okrajl perforace potrubi. Podbetonovani se

provede na $itku oblasti zatiZeni Zel. dopravou — viz CD Z 3.21 — obr.3
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Svodna potrubi:

K pfevedeni vody mezi pfipojnymi Sachtami kolmo na osu koleji slouzi svodna potrubi z plast( ve
sklonu 3 %.. Svodna potrubi jsou navrZzena z neperforovanych plastovych kanalizaCnich trubek PE-HD
DN 200. Pfi¢né pfechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi vzdalenosti
vétsi nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku. Trativody a svodna potrubi pod koleji budou
obetonovany betonem C16/20nFX3.

Hlavni sbérac:

Hlavni sbéra¢ je vZST Turnov navrZen pro zalsténi soustavy trativodi a odvodu vod do
vsakovacich objekt(. Do hlavniho sbérace bude zalsténa soustava navrzenych trativod. Hlavni sbérac je
navrzen z plastovych kanaliza¢nich trubek PE-HD DN 300. Potrubi hlavniho sbérace bude v celé délce

obetonovano. Sklon hlavniho sbérace je vyuzivan minimalni pro potrubi z plastii — 3 %o.

6.3.11 Odvodnéni draznimi pfikopy

V ramci stavby jsou navrhovany drazni pfikopy zpevnéné i nezpevnéné. Drazni pfikopy jsou

navrhovany v Useku trati Praha — Turnov. Ostatni ¢asti kolejisté jsou odvodnény formou trativodu.

Oboustranné prikopy ve sméru od konce trati zacinaji cca. vkm 103,600 a klesajici proti sméru

stani¢eni sklonem totoZnym se sklonem trati. V km 103,263 je provedeno vyusténi levostranného pfikopu
na terén (cca. v misté byvalého trubniho propustku). Od tohoto km po km 103,174 pokracuje pravy drazni
prikop, leva strana drazniho télesa je odvodné&na zemni plani na svah. Do km 103,049 (ZU rekonstrukce)

pak pokracuje levostranny i pravostranny pfikop.

S ohledem na navazani rekonstruovanych pfikopll na stavajici bude provedena reprofilace
stavajicich pfikopu. V km 103,049 — km 102,950 bude provedena reprofilace pravostranného pfikopu. Dno
rekonstruovaného pfikopu bude plynule navazano reprofilaci na dno stavajiciho. V km 102,950 — km
103,049 bude provedena reprofilace levostranného pfikopu. S ohledem na mélké dno stavajiciho pfikopu
bude provedeno odtéZeni stavajici navazky za pfikopem a dno pfikopu vyvedeno na terén za touto
navazkou. V dalSim stupni dokumentace budou detailné ovéfeny odtokové poméry, pfipadné zfizena

vsakovaci jimka pro tento pfFikop.
Vyskovy prubéh a sklony jednotlivy pfikop(l jsou patrné ve vykrese "Podélny profil koleje".

U zpevnénych pfikopl bude betonova tvarnice ulozena do betonového loze C20/25nXF3 tl. 0,1m
a provede se vyplnéni spar. Jedna se o podkladni beton nekonstrukéni s prostfedim nasycenym vodou a

s u¢inkem mrazu.

V mistech, kde je osa nové zfizovanych pfikopU v kolizi s polohou novych zakladu stozar( TV, neni

tento problém feSen obtokem u trakénich stozar(, ale zapusténim zakladu TV hluboko pod dno pfikopu.
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V souvislosti s vybudovanim zemnich valt bude v ramci tohoto SO v Useku cca. km 124,625 — km
124,765 vybudovan zpevnény pfikop pod patou svahu valu. Pfikop bude veden v podélném spadu koleje
€. 1 do do betonové Sachty &. 22. Voda ze Sachty bude pfepadem (vybavenym filtraénim sitkem) svedena

do navrzeného vsakovaciho objektu €. 3.

6.3.12 Sachty na potrubi

Trativodni Sachy:

K revizi a procistovani trativodl, svodnych potrubi jsou navrzeny vrcholové, kontrolni a pfipojné

Sachty. Uzity budou Sachty plastové z materialu PE-HD s vnitfnim prdmérem 400 mm.

Sachty budou uloZeny na vrstvé $térkodrti tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp $achty bude
proveden drcenym kamenivem fr. 16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400 z korugované trubky. Vyska kominu bude upravena na pozZadovanou uroven vstupu. Komin bude
opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem, unosnost 5kN/mZ2. Pro pfipojeni prdméru trativodd
DN150 a svodnych potrubi DN200 budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250 a 200/250.

Sachty na potrubi hlavniho sbérace:

K revizi a pro€istovani hlavniho sbérace jsou navrzeny betonové Sachty DN 800mm.

Betonova Sachta DN 800 je zakryta studniénim poklopem DN 1100/60 ze dvou segmentud. Pulené
viko bude na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobézna s koleji (pfi kontrole nebo
Cisténi Sachet se odklopi vnéjSi segment a nebude tak dochazet k zasypavani stérkem). V misté malé
vzdalenosti Sachty od osy koleje bude kvlli umoznéni Cisténi Stérkového loze je pouzit revizni nastavec s
vrchnim poklopem 350/960/70. Sachta je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80.
Dno Sachty je z betonu C30/37 XC4, XF3 tl. min. 0,15m. Spodni skruz je obetonovana bo&nimi opé&rkami
C30/37 XC4, XF3 na vysku min.0,15m. PFitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativodl budou osazeny
do kruhovych otvorG strojné vyfezanych do kanalizaénich skruzi, pfipadné budou dodany skruze
s pfedpfipravenymi otvory. Montazni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty
v8ech betonovych Sachet budou z vné&jsi strany natfeny po celém obvodu dvojnasobnym hydroizolacnim

natérem.
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6.3.13 Vsakovaci objekty

S ohledem na problematické vyusténi trativodi do vodoteci, pfilehlého terénu ¢i mistni kanalizace,

jsou v ramci tohoto stupné dokumentace v ZST Turnov navrzeny 3 vsakovaci objekty.

Vsakovaci objekt ¢.1: jima vodu z trativodu plochy poloviny maloskalského, poloviny
hruboskalskéhozhlavi a plochy po urover nové zfizovaného podchodu. Celkem se jedna o odvodnovanou
plochu 15 400 m2. Rozméry vsakovaciho objektu jsou navrzené o plose 36,6x8,0m a vySce vsakovaciho

bloku 320 mm v jedné vrstvé.

Vsakovaci objekt €. 2: jima plochu z trativodd vymezenou nové vybudovanym podchodem a
rekonstruovanym mostem v ev. km 124,361. Celkem se jedna o odvodfiovanou plochu 16 700 m2.
Rozmeéry vsakovaciho objektu jsou navrzené o ploSe 28,0x10,4m a vySce vsakovaciho bloku 320 mm

v jedné vrstvé.

Vsakovaci objekt ¢. 3: jima vodu z trativodl budovanych od rekonstruovaného mostu v ev. km
124,361. Celkem se jedna o odvodnovanou plochu 4 200 m2. Rozméry vsakovaciho objektu jsou navrzené

o plose 12,0x6,4m a vySce vsakovaciho bloku 320 mm v jedné vrstveé.

Do vsakovaciho objektu €. 1 a 2 je voda z trativodu pfivedena hlavnimi sbéraci, do vsakovaciho
objektu €. 2 svodnym potrubim. Oplasténi vyplné vsakovaciho objektu bude provedeno separaéni
geotextilii min. 300 g/mZ2. Minimalni kryti vsakovaciho objektu zeminou bude 0,25 m a maximalni 3,0 m, pfi

dodrzeni minimalné 1 m pod dnem vsakovaciho objektu k hladin& podzemni vody.

Na zakladé informaci zreSerSe geotechnickych pomérd a archivnich prizkumnych sond je
uvazovano se vsakovanim do spodnich vrstev terasovych sedimentlu. Predbézny koeficient vsaku byl
stanoven na zakladé informaci z archivni reSerSe geologickych poméru a archivnich prizkumnych sond.
Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 proveden v samostatné pfiloze tohoto SO 3

- Vypocty.
Detail uloZeni vsakovacich blok( bude upfesnén v dal§im stupni PD.

V dalSim stupni dokumentace bude provedena vsakovaci zkouSka v mistech nové umistovanych
vsakovacich zafizeni a navrh touto zkouSkou potvrzen a pfipadné upfesnén. Provedena vsakovaci

zkou$ka upfesni hloubku uloZeni vsakovaciho objektu a jeho dna.

Pro dalSi stupen dokumentace budou uvazovany tii alternativy reSeni vsakovani:

Prvni variantou bude s ohledem na rozsah vykopovych praci pfi umisténi vsakovaciho zafizeni
(vsakovaci bloky — koSe) ve vertikalni poloze, nikoliv plodnég, tak jak je v dokumentaci uvaZovano.
Vsakovaci bloky by byly navrzeny v takové Sifce, aby bylo mozné kontrolovat jejich funkénost v pribéhu

jejich zivotnosti a byl umoznén i jejich proplach.
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Druhou variantou, se kterou do dalSiho stupné bude uvazovano, je zfizeni odpafovaciho objektu
v prostoru mezi navrzenym vsakovacim objektem €. 1 a 2. S ohledem na hloubku potrubi (cca. 3 m pod
urovni TK), ktera by do odpafovaciho objektu pfivadéla vodu z trativodt a prostorovych moznosti umisténi

tohoto objektu, pravdépodobné nebude mozné zrealizovat.

Treti variantou, se kterou dalSi stuper bude uvazovat je vybudovani soustavy vsakovacich jimek,

které by odvadéli vodu do propustného podlozi.

6.3.14 Odvodnéni u Zelezniéniho prejezdu P3182 v ev. km 28,815:

U pfejezdu bude po pravé strané ve sméru stani€eni provedeno zatrubnéni silni€niho pfikopu.
Délka zatrubnéni 6,5m plastovou rourou D400 mm. Cela zatrubnéni budou tvofit betonové Fimsy, vytok a
vtok zatrubnéni bude odlazdén lomovym kamenem uloZzenym do betonového loZe. Na vytoku ze zatrubnéni
bude z lomového kamene vytvofen prikop, ktery bude vyustén na pfilehly terén. S ohledem na rozsah
upravy pozemni komunikace, je uvazovano s protlakem tohoto potrubi pod komunikaci. Rimsy na vtoku a

vytoku budou osazeny zabradlim.

6.3.15 RozSireni drazni stezky (zapusténého kolejového loze) zdi z gabionu

Z davodu zfizeni zapusténého kolejového loze pro pohyb draznich zaméstnancli po uroven
oznacniku z pohledu probihajiciho posunu ve stanici, bude v mistech nedostatecné Sifky stavajiciho

drazniho télesa nutné jeho roz8ifeni. RozSifeni t&€lesa bude provedeno vystavbou opérné gabionové zdi.

Gabion je navrzen od km 123,310 - do km 123,346 délky 37 m, od km 123,372 do km 123,413
délky 42,0 m a od km 123,375 do km 123,380 délky 4,5 m. Gabionova zed bude provedena v rliznych
skladbach. Skladba bude upfesnéna v dal§im stupni dokumentace. Na gabionovych zdi bude osazeno

zabradli (mostni ocelové zabradli navazané na zabradli na mosté v ev. 123,362).

Konstrukce zdi:

Gabionova zed od km 123,310 - do km 123,346 je navrzena pomoci gabionovych konstrukci.
Stérkovém polstafi tl. 200 mm. Na Stérkovy polstar se umisti podkladni beton min. tl. 100 mm C16/20. Pro
zvySeni stability se spodni gabionovy koS zabetonuje do vySky 0,25 m se spadem 1% smérem k vné&jsi
hrané zdiva. S ohledem na zaji$téni odvodnéni konstrukce gabionu bude provedena obetonavka na vnitini
i vnéjSi strané gabionu. Obetonavka bude navazovat na 1% spad zabetonovaného gabionového koSe.
Licova strana bude ze skladaného kamene. Rubova strana bude opatfena separaCni geotextilii, proti
zanaSeni jemnych c¢asti zeminy do zdiva. Nasleduji dalSi gabiové koSe vysky 0,5 m s postupnym
shizovanim hloubky az na 0,5 m. Samotna zed bude realizovana v uklonu 10:1.
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Gabionové zdi od km 123,372 do km 123,413 a od km 123,375 do km 123,380 jsou navrzeny
1,5 m, ktera je zaloZena na Stérkovém polstafi tl. 200 mm. Na Stérkovy polstar se umistit podkladni beton
min. tI. 100 mm C 16/20. Pro zvySeni stability se spodni gabionovy ko§ zabetonuje do vysky 0,25 m se
spadem 1% smérem k vnéjSi hrané zdiva. S ohledem na zajiSténi odvodnéni konstrukce gabionu bude
provedena obetonavka na vnitfni i vnéjsi strané gabionu. Obetonavka bude navazovat na 1% spad
zabetonovaného gabionového koSe. Licova strana bude ze skladaného kamene. Rubova strana bude
opatfena separacni geotextilii, proti zanaseni jemnych ¢asti zeminy do zdiva. Nasleduji dalSi gabiové koSe

vysky 0,5 m s postupnym snizovanim hloubky az na 0,5 m. Samotna zed bude realizovana v tklonu 10:1.

Odvodnéni zdiva:

Bude zajisténo vyspadovanym betonovym povrchem ve sklonu 1 % v drovni spodniho ko3e

gabionu skrz propustnou konstrukci gabionu.
Zasypy:

Zasyp noveho prostoru za zdivem bude tvofen konstrukénimi vrstvami navrzenymi v ramci

konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku.

6.3.16 Ochrana svahu

Ochrana svah( bude provedena ve dvou variantach. Pro svahy do sklond 1:1,5 bude navrzena
vegetaéni ochrana. Pro svahy vétdiho sklonu jak 1:1,5 bude navrZzena kombinovana ochrana svahu.
Vegetacni ochrana svahu bude feSena v Useku navrhovanych zpevnénych a nezpevnénych draznich
pfikopu v useku km 103,049 — 103,600 trati Praha — Turnov.

Vegetaéni ochrana svahl bude zfizena hydroosevem na hluSinu. Kombinovana ochrana svahu

bude navrzena formou zpevnéni svahu vegeta¢nimi tvarnicemi.

Vyznaceni oblasti zpevnéni svahu vegetaCnimi tvarnicemi vyznacen v pfiloze situace a podélny

profil koleje. V dalSim stupni bude rozsah Gpravy upfesnén.
6.3.17 Demolice

Demolice betonovych Sachet:

Ve stanici se také nachazi stavajici soustava betonovych Sachet. Pfedpoklada se, ze jsou jiz
nevyuzivané a z tohoto dlivodu jsou navrzeny k demolici bez nahrady. Rozsah demontaze téchto zafizeni
uveden ve vykresové Casti dokumentace D.2.1.1.2.0.2.1/2. Rozsah a mnozstvi téchto zafizeni proveden

na zakladé geodetického zaméreni a pochizkou na misté.
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Demolice stavajicich betonovych zakladu:

Na zakladé pochlizky v misté stavby a geodetického zaméfeni bylo zjiSténo, Zze se v prostoru
budouciho kolejisté nachazeji staré betonové zaklady neidentifikovany objektd. V ramci praci na

Zelezniénim spodku jsou tyto konstrukce navrzeny k demolici.

Odvoz, pfipadné demolice betonovych dilct:

V prostoru mezi nové budovanym kolejistém a stavajici ¢asti kolejisté (ucelové ¢ast) vymezena
stavajicimi kolejemi 23 a 29 se ve stavajicim stavu nachazeni zbytky betonové suti a vétsich betonovych

dilcd. V ramci stavby bude tato sut odvezena na pfislusnou skladku.

Demolice podzemnich objektu:

V rdmci provedeného geotechnického prizkumu byly v sondach KS 31a a KS 31b identifikovany
zulové preklady, kamenné dno a rlzné horniny. Pfedpoklada se, Ze se jedna o byvalou popelovou jamu.
Popelova jama zasahuje svoji konstrukci do urovné nové zfizovanych podkladni a konstrukénich vrstev.
V ramci stavby bude nutné tuto konstrukci pro zfizeni podkladnich vrstev do potfebné hloubky odbourat a
kubaturu odbourané konstrukce nahradit vhodnymi zeminami a provést jejich zlepSeni vapnem a

cementem. Dokumentace pocita s pfedpokladem délky popelové jamy 30 m.

6.3.18 Wyjimky z predpist

V ramci stavby jsou navrhovany trativody, u nichZ jsou jejich dna ulozena 0,15 m pod okrajem
zemni plané. Dle &l. 9 vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 3.21 nebude splnéna podminka uloZeni dna
ryhy trativodu 0,30 m pod okrajem zemni plané. V ramci profesni porady bylo zaZzadano o souhlas SZ 013

s umisténim dna trativodu na min. hodnotu 0,15 m pod okraj zemni plané.

Strana 67 / 71



) ] DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)
TECHNICKA ZPRAVA

7. NAKLADANI S ODPADY

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prubéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na pfislusné zafizeni
pro nakladani s odpady. Primarné dle zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech budou odpady v maximalni
mozné mife recyklovany nebo zpétné vyuzivany na stavbé. Mimo bé&Znych zasad ochrany Zivotniho

prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zdkonem &. 541/2020 Sb. o odpadech a
dale vyhlaska ¢. 8/2021 Sb. ,Vyhlaska o Katalogu odpadu a posuzovani vlastnosti odpad(i (Katalog

odpadul)‘, vyhlaska &. 273/2021 Sb. ,Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady“, smérnice SZ
SMO096 ,,.Smérnice pro nakladani s odpady*.

Podle katalogli odpadu ze stavby je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadd co nejvice
omezovat a vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodnovani odpadu. PUvodce musi s odpady
nakladat tak, aby nedoSlo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpis (zakon €.
372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zékon ¢&.
254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona €. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden ve vykazu vymér

a materialu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZ, s.o., ve spravé OR Hradec
Kralové. Bude postupovano dle Smérnice SZDC &. 42 (Hospodafeni s vyziskanym materidlem ze

Zelezniéni dopravni cesty).

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do souc&asti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

Primarné dle zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech budou odpady v maximalni mozné mife
recyklovany a zpétné vyuzivany na stavbé, nebo sekundarné budou odpady v prabéhu stavby ukladany

na fizenou skladku ¢i likvidovany prostfednictvim specializované organizace.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.
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8. POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-
Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti dokumentace E.5.3 ,Geodetické a mapové

podklady*.

V listopadu 2022 Vypracoval: Milan Diblik

Strana 69 / 71



